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daraus resultierenden Folgen, nicht
aber der zu einem spiteren Zeit-
punkt, z. B. infolge medizinischer
MaBnahmen erreichte Gesundheits-
zustand (vgl. OGNJ 1978/10, S. 456).

¢) eine Vielzahl von Menschen verletzt
wird. Das ist der Fall, wenn im Zu-
sammenhang mit einem Verkehrsun-
fall etwa 10 Menschen in Mitleiden-
schaft gezogen werden. Erhebliche
Gesundheitsschiaden sind hinsichtlich
des einzelnen nicht erforderlich,
leichte Verletzungen reichen aus.

d) bedeutende Sachwerte beschidigt
oder vernichtet werden. Bedeutende
Sachwerte sind solche, die fiir das ge-
sellschaftliche Zusammenleben von
besonderer Bedeutung sind, wie
Transportmittel fiir den Personen-
und Giiterverkehr, wichtiges ‘ Trans-
portgut fiir die Volkswirtschaft, die
Landesverteidigung oder die kultu-
relle Entwicklung, Wohn- und Be-
triebsgebdude sowie wichtige Ver-
kehrsanlagen. Sachwerte sind ver-
nichtet, wenn ihr bestimmungsgemi-
Ber Gebrauch fiir dauernd ausge-
schlossen ist. Sie sind beschadigt,
wenn die Beseitigung der Schiden
entweder einen verhiltnismiBig ho-
hen Aufwand erfordert oder die ge-
sellschaftliche Nutzung aus anderen
Griinden fiir ldngere Zeit nicht mog-
lich ist (vgl. BG Dresden NJ 1977/5,
S. 151).

Das Tatbestandsmerkmal der Be-
schddigung oder Vernichtung bedeu-
tender Sachwerte ist insbesondere
dann erfiillt, wenn die Wiederherstel-
lung oder Ersatzbeschaffung von
Transportmitteln bzw. Transportgut
erhebliche volkswirtschaftliche Aus-
wirkungen verursacht. Diese Auswir-
kungen konnen auch in auBerge-
wohnlich hohen finanziellen Schiden
bestehen.

Dieses Tatbestandsmerkmal ist nicht
erfiillt bei Totalschdden an Pkw und
weniger schwerwiegenden Schadens-
folgen an bedeutenden Sachwerten,

Besonderer Teil

476

z. B. im Zusammenhang mit dem
Entgleisen von FEisenbahnwaggons
(vgl. OGNJ 1978/5, S. 230).

4. Der schwere Verkehrsunfall muf3
sich im Bahn- oder Straflenverkehr, in
der Luftfahrt oder Schiffahrt ereignen.
Damit werden alle Verkehrsbereiche in
sachlicher und territorialer Hinsicht er-
fat. Eine -Unterscheidung in offentli-
chen und nichtoffentlichen Verkehr wird
nicht vorgenommen.

Zum Bahnverkehr gehoren sowohl der
Schienenverkehr auf Anlagen der Deut-
schen Reichsbahn als auch auf denen der
Werkbahnen. Werkbahnen miissen nicht
das oOffentliche Stralennetz kreuzen.
Nicht zum Bahnverkehr gehoren z. B.
der = Schienenersatzverkehr der Deut-
schen Reichsbahn, der Betrieb der Stra-
Benbahn, Pioniereisenbahn, Standseil-
und Schwebebahn (einschlieBlich Sessel-
lift) - vgl. ASAO 351/1 vom 20. 12. 1960
(GBI Sdr. Nr. 327) — sowie der auf
Schienen betriebene Transport mit klei-
nen Beforderungsmitteln (Kipploren in
Sandgruben, Hunte in Abbauschichten
unter Tage u, 4., vgl. NJ 1970/7, S. 216).
Zum StraBlenverkehr gehort der Verkehr
auf oOffentlichen Stralen. Nach § 3 der
VO iber die Offentlichen Straflen
- Straen-VO - vom 22. 8. 1974 (GBI 1
1974 Nr. 57 S. 515) sind dies alle Straf3en,
Wege und Plitze, einschlieBlich Park-
platze, die der Ooffentlichen Nutzung
durch den Fahrzeug- und FuBginger-
verkehr dienen.

offentlich sind auch Stralen, die {iiber-
wiegend von Rechtstrdgern oder Eigen-
tiimern und daneben auch 6ffentlich ge-
nutzt werden. Sie werden als betrieblich-
offentliche StraBen bezeichnet.

Zu den oOffentlichen StraBen gehoren
ferner die Flachen, auf die gemill § 51
StVO der rdumliche Geltungsbereich der
StVO erweitert wurde. Ein Unfall er-
folgt auch im StraBenverkehr, wenn er
sich auf solchen Stralen, Wegen oder
Plédtzen ereignet hat, die unabhéngig von
den FEigentumsverhéltnissen jedermann
benutzen kann und auf denen ein flie-
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