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Abbau der Vorbehalte gegen Sicherheitsgurte

Sicherheitsgurte in  den
neben der eingangs be-
Personenschdden  zu
Unfallfolgekosten

vollstindige Benutzung der
ausgeriisteten Pkw  wiirde
reits  erwdhnten  Verringerung  der
einer  durchschnittlichen = Minderung  der
in der DDR von etwa 40 Mio Mark im Jahr fiithren. Trotz
dieser eindeutigen Ergebnisse hat ein grofer Teil der
Kraftfahrer noch Vorbehalte gegen das Anlegen der Si-
cherheitsgurte. So gehen manche Kraftfahrer davon aus,
da3 sie seit vielen Jahren unfallfrei fahren und deshalb
keinen Gurt benétigen. Dieser Vorbehalt klingt zunichst
verniinftig und beachtet den wichtigen Grundsatz, durch
eine aufmerksame wund vorsichtige Fahrweise - Unfille zu
vermeiden. Dabei bleibt aber unberiicksichtigt, dal meist
zwei und mehr Fahrzeuge am Unfall beteiligt sind und
auch oft unvorhersehbare technische Mingel am Fahrzeug
bzw. an der StraBe oder 4dhnliche Faktoren Ursache von
Unfillen sein konnen.

Mitunter wird auch behauptet, der Gurt sei nur bei
hohen Geschwindigkeiten wirksam, bei den {iblichen Ge-
schwindigkeiten  innerhalb  von  Ortschaften  konne  man
sich  mit Héidnden wund FiiBen abstiitzen. Untersuchungen
dazu haben gezeigt, dal bei 80 bis 90 Prozent der Ver-
kehrsunfille die Aufprallgeschwindigkeiten unter 50 km/h
lagen. In diesem Bereich hat der Gurt ‘die grofite Wir-
kung. DaBl das Abstitzen mit Hénden und Fiilen keine
reale Moglichkeit zur Abwendung oder Minderung von
Unfallfolgen auch in diesem Geschwindigkeitsbereich ist,
ergibt sich eindeutig aus der vorangestellten Darstellung
der Unfallmechanik.

Oft wird auch die Frage gestellt, ob es bei Zertriimme-
rung des Fahrgastraums nicht besser ist, aus dem Fahr-
zeug geschleudert zu werden. Ein Herausschleudern der
Insassen aus einem Fahrzeug bringt mit zunehmender
Verkehrsdichte immer groBer werdende Gefahren mit sich.
Bei Unfillen ist die Gefahr, getétet zu werden, beim Hin-
ausschleudern etwa fiinfmal so grof wie fiir die im Fahr-
zeug verbleibenden Insassen.

Auch bei einem Fahrzeugbrand darf das Anlegen des
Gurtes nicht als Hindernis - fiir die Rettung angesehen
werden. Der Brand eines Fahrzeugs wird fast immer
durch eine Kollision ausgelost. In diesen Féllen sind an-
gegurtete Insassen, weil sie unverletzt bzw. leichter ver-
letzt bliecben, eindeutig im Vorteil und konnen sich schnel-
ler bzw. {iiberhaupt retten. In diesem Zusammenhang muf
auflerdem beachtet werden, daB es nur bei etwa jedem
600. Verkehrsunfall zu einem Brand kommt.

Eine
damit

Die  Mehrzahl aller Unfdlle sind Frontalzusammen-
stofe, bei denen die Wirkung der Gurte voll zur Geltung
kommt. Andererseits ist der Gurt auch bei seitlichen Kol-
lisionen, beim Uberschlagen und selbst bei Heckkollisio-
nen geeignet, die Auswirkungen des Unfalls wesentlich

zu mindern. Bei seitlichen ZusammenstoBen betrdgt z. B.
der Anteil der Verletzten bei Insassen, die den Gurt ange-
legt hatten, 14 Prozent gegeniiber einem Anteil von
34 Prozent bei denjenigen, die ohne Gurt fuhren.

Sehr oft wird auch das Argument gebraucht, dafl der
Gurt bei fehlenden Kopfstiitzen zu Verletzungen der Hals-
wirbelsdule fiilhre. Dagegen sprechen aber eindeutig die
Ergebnisse  objektiver ~ Untersuchungen. So wurde festge-
stellt, daB die Riickprallgeschwindigkeit eines angegurte-
ten Korpers durchschnittlich nur 10 bis 20 Prozent der
Geschwindigkeit des  Zusammenstoles  betrdgt. Nur  bei
etwa 1,5 Prozent der verungliickten Insassen, bei denen
der Gurt todliche Verletzungen durch den Aufprall auf
Fahrzeuginnenteile = verhinderte,  filhrte = das  Fehlen  der
Kopfstiitze zum Tod. Natiirlich spricht das andererseits
nicht gegen die ZweckmiBigkeit von fest mit dem Sitz
verbundenen Kopfstiitzen. Jedoch ist die Kopfstiitze ohne
Benutzung des Gurtes nahezu wertlos.

Es gibt also kein einziges wissenschaftlich fundiertes
Argument gegen den Gurt. Natiirlich ist das Anlegen des
Gurtes eine gewisse zusitzliche Téatigkeit, vor allem, wenn

er nach der Grofe der Insassen verstellt werden muB. In
bestimmtem Mafle wird auch die Bewegungsfreiheit ein-
geschrinkt.  Aber diesen geringfligigen Belastungen  steht

doch ein ungleich hoherer Nutzen fiir den Schutz des Le-

bens und der Gesundheit der Insassen von Fahrzeugen
gegeniiber. Die  griindliche Vorbereitung der  Pkw-Fahrer
auf die Anlegepflicht fiir Sicherheitsgurte und die volle
Durchsetzung  dieser Rechtspflicht ist deshalb ein bedeu-
tender ~Schwerpunkt der ' verkehrserzicherischen — Offent-
lichkeitsarbeit.

Generalmajor HERIBERT MALLY,
Leiter der Hauptabteilung Verkehrspolizei
im Ministerium des Innern

Ordnung und Sicherheit
in der Lagerwirtschaft

Versicherung  ist
und gesellschaft-
Schadensverhii-

Eine wichtige Aufgabe der Staatlichen
die gemeinsam mit anderen staatlichen
lichen  Organen  durchzufiihrende  aktive
tung. Um vorbeugend Storfaktoren wie Brinde, Havarien
und andere negativ wirkende Faktoren in der Lagerwirt-
schaft auszuschalten, haben der Vorsitzende des Rates des
Bezirks Potsdam, der Chef der Bezirksbehorde der Deut-
schen Volkspolizei und der Bezirksdirektor der Staatli-
chen Versicherung bereits 1977 ,,Grundsdtze zur Durch-
setzung der Ordnung und Sicherheit im Bereich der La-
gerwirtschaft“  herausgegeben.  Diese  Grundsdtze  wurden
den Vorsitzenden der Rite der Kreise, allen Biirgermei-
stern und allen Leitern von Betrieben der Lagerwirt-
schaft ibersandt, um eine enge Zusammenarbeit auf die-
sem Gebiet mit allen Verantwortlichen und damit ein
komplexes, aufeinander abgestimmtes Vorgehen bei der
Vorbeugung von  Rechtsverletzungen  sicherzustellen.  Da-
mit sollen Storfaktoren, die eine stabile und kontinuierli-
che Versorgung der Bevolkerung mit Konsumgiitem be-
eintrichtigen, ausgeschaltet werden. Bei dieser prophylak-
tischen  Arbeit ~wurden neue  wirksame  Formen  der
Zusammenarbeit mit den staatlichen Organen beschritten.

Zwei Jahre nach der Herausgabe der  Grundsitze
konnten die Leiter nunmehr einschitzen, dal viele Akti-
vititen ausgelost und die Fragen der Ordnung und Si-
cherheit stidrker in die Leitungstitigkeit einbezogen wor-
den sind. Ordnung, Sicherheit und Sauberkeit in der
Lagerwirtschaft haben sich spilirbar verbessert. Dazu ha-
ben nicht zuletzt auch die stirkere Mitwirkung der Ab-
teilung Handel und Versorgung bei den Riten der Kreise
auf dem Gebiet von Ordnung und Sicherheit und vor
allem der sozialistische Wettbewerb Dbeigetragen, in den
der Kampf um die Anerkennung der Kollektive als ,Be-
reich der vorbildlichen Ordnung wund Sicherheit® einbe-
zogen ist.

Die  Abteilungen Volkspolizeikreisdm-
ter haben jeweils alle Lagerobjekte in ihrem Verantwor-
tungsbereich ~ brandschutztechnisch ~ Uberpriift. ~ Dabei  wurde
eine genaue Dokumentation {iber die. im Kreis vorhan-
denen  Lagerobjekte  mit  entsprechenden  Angaben  iiber
den Lagerwert, das Sortiment, den Stand der Bewachung,
die Ausriistung mit Blitzschutz- und Warnanlagen ange-
legt, so daB die Feuerwehr im Bedarfsfall unverziiglich
die jeweils geeigneten Loschmittel einsetzen kann. 95 Pro-
zent der - Objekte entsprachen den in der ABAOL17/2
— Allgemeine Bestimmungen fiir Transport und Lage-
rung — vom 3. Januar 1974 (GBL.-Sdr. Nr. 771) enthaltenen
Anforderungen an die Brandsicherheit. Gab es Mingel,
dann wurden Auflagen erteilt, um die Ordnung und Si-
cherheit schnellstens wiederherzustellen.

An den Komplexkontrollen in j-
nahmen auch Mitarbeiter der Si etlichen Versicherung,
der Arbeitsschutzinspektion und ¢ >r Staatlichen Bauauf-
sicht teil. Das hat sich besonders a- i die notwendige Zu-

Feuerwehr  der

6Beren Lagerobjekten



