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Ubereinkommen
zur Vereinheitlichung einzelner Regeln
iiber den Zusammenstof von Binnenschiffen

Artikel 1

1. Dieses Ubereinkommen gilt fiir den Ersatz des Schadens,
der durch den Zusammensto von Binnenschiffen in den Ge-
wissern einer der Vertragsparteien den Schiffen oder den an
Bord befindlichen Personen oder Sachen zugefiigt wird.

2. Dieses Ubereinkommen .gilt auch fiir den Ersatz jedes
Schadens, den ein Binnenschiff in den Gewdissern einer der
Vertragsparteien, ohne dafl ein Zusammenstof3 stattgefunden
hat, durch Ausfiihrung oder Unterlassung eines Mandvers
oder durch Nichtbeachtung von Vorschriften anderen Binnen-
schiffen oder den an Bord solcher Schiffe befindlichen Perso-
nen oder Sachen zufiigt.

3. Der Umstand, daB'die in den Absétzen 1 und 2 bezeichne-
ten Schiffe zu demselben Schleppzug gehdren, beriihrt die
Anwendbarkeit dieses Ubereinkommens nicht.

4. Fiir die Anwendung dieses Ubereinkommens
a) umfaft die Bezeichnung ,,Schiff** auch Kleinfahrzeuge;
b) 'stehen den Schiffen gleich: Gleitboote, Fl6Be, Fihren
und bewegliche Teile von Schiffsbriicken sowie sdywim-
. mende Bagger, Krane, Elevatoren und alle schwimmen-
den Anlagen und Gerite dhnlicher Art.

Artikel 2

1. Eine Schadenersatzpflicht besteht nur, wenn der Schaden
durch Verschulden herbeigefiihrt ist. Gesetzliche Schuldver-
mutungen bestehen nicht.

2. Ist der Schaden durch Zufall oder hohere Gewalt herbei-
gefiihrt oder konnen seine Ursachen nicht festgestellt werden,
so wird er von denjenigen getragen, die ihn erlitten haben.

3. Ein zu einem Schleppzug gehdrendes Schiff haftet nur,
wenn es selbst ein Verschulden trifft.

Artikel 3

Ist der Schaden durch das Verschulden nur eines Schiffes
verursacht, so trifft die Schadenersatzpflicht dieses Schiff.

Artikel 4

1. Haben zwei oder mehrere Schiffe durch ihr Verschulden
bei der Entstehung des Schadens mitgewirkt, so haften sie als
Gesamtschuldner fiir Personenschdden sowie fiir den Schaden,
der den schuldlosen Schiffen und den an Bond dieser Schiffe
befindlichen Sachen zugefiigt worden ist, jedoch anteilméBig
fiir den den anderen Schiffen und den an Bord dieser Schiffe
befindlichen Sachen zugefiigten Schaden.

2. Soweit keine gesamtschuldnerische’ Haftung besteht, haf-
ten die Schiffe, die durch ihr Verschulden bei der Entstehung
des Schadens mitgewirkt haben, den Geschidigten in dem
Verhiltnis der Schwere des jedem von ihnen zur Last fallen-
den Verschuldens; kann jedoch nach den Umstidnden das Ver-
haltnis nicht festgestellt werden oder erscheint das Verschul-
den gleich schwer, so verteilt sich die Haftung zu gleichen Tei-
len.

3. Soweit gesamtschuldnerische Haftung besteht, hat jedes
der haftenden Schiffe einen gemdB Absatz 2 zu bestimmenden
Teil der Zahlung an den Glaubiger auf sich zu nehmen. Be-
zahlt ein Gesamtschuldner mehr als seinen Teil, so kann er
beziiglich des Mehrbetrages gegen die Gesamtschuldner, die
weniger als ihren Teil gezahlt haben, Riickgriff nehmen. Ein
durch die Zahlungsunfzhigkeit eines Gesamtschuldners verur-

sachter Ausfall wird von den anderen Gesamtschuldnern in
dem in Absatz 2 bestimmten Verhiltnis getragen.

Artikel 5

Die in den vorhergehenden Artikeln bestimmte Haftung be-
steht auch, wenn der Schaden durch das Verschulden eines
Lotsen Verursacht wird, selbst wenn die Verwendung des Lot-
sen zwingend vorgeschrieben war.

Artikel 6

Die Geltendmachung von Schadenersatzanspriichen ist nicht
von der vorherigen Beachtung irgendeiner besonderen Férm-
lichkeit abhéngig.

Artikel 7

1. Die Schadenersatzanspriiche verjdhren mit Ablauf von
zwei Jahren seit dem Ereignis.

2..Die Riickgriffsanspriiche verjdhren mit Ablauf eines Jah-
res. Diese Verjdhrung beginnt entweder mit dem Tage, an dem
eine gerichtliche Entscheidung iiber die Hohe der gesamt-
schuldnerischen Haftung rechtskriftig geworden ist, oder,
wenn keine solche Entscheidung vorliegt, mit dem Tage der
Zahlung, die zu dem Riickgriff Anla3 gibt. Die Verjahrung
der Anspriiche auf Verteilung des einen zahlungsunfihigen
Gesamtschuldner treffenden Teiles beginnt jedoch frithestens
mit.dem Tage, an dem der Anspruchsberechtigte Kenntnis von
der Zahlungsunfahigkeit dieses Gesamtschuldners erlangt.

3. Fiir die Unterbrechung und die Hemmung der Verjahrung
gelten die diese Rechtsgebiete. regelnden Bestimmungen des
Rechtes des angerufenen Gerichtes.

Artikel 8

1. Die Bestimmungen dieses Ubereinkommens lassen Be-
schrankungen allgemeiner Art hinsichtlich der Haftung des
Eigentiimers oder Ausriisters eines Schiffes oder des Fracht-
fiihrers auf Grund internationaler Ubereinkommen oder des
nationalen Rechtes unberiihrt, wie Beschrankungen nach der
Tragfahigkeit, der Maschinenleistung oder dem Wert des
Schiffes sowie Beschrinkungen, die sich aus dem Abandonrecht
ergeben. Sie lassen auch die sich aus dem Beforderungsver-
trag oder aus irgendwelchen anderen Vertrdgen ergebenden
Verpflichtungen unberiihrt.

2. Die Bestimmungen dieses Ubereinkommens gelten nicht -
fiir den Ersatz von Schéden, die auf radioaktive Eigenschaften
oder auf ein Zusammenwirken radioaktiver Eigenschaften und
giftiger, explosiver oder sonstiger gefahrlicher Eigenschaften
von Kernbrennstoffen oder von radioaktiven Erzeugnissen
oder Abfillen zuriickzufiihren sind.

Artikel 9

Jede Vertragspartei kann zu dem Zeitpunkt, an dem sie
dieses Ubereinkommen unterzewhnet ratifiziert oder ihm
beitritt, erkliren, - :

a) daB sie sich vorbehélt, in ihrem nationalen Recht oder

in internationalen Verelnbarungen vorzusehen, daf} die
Bestimmungen dieses Ubereinkommens nicht auf Schiffe
anzuwenden sind, die ausschlieBlich der Ausiibung der
5ffentlichen Gewalt dienen;

b) daB} sie sich vorbehilt, in ihrem nationalen Recht vor-
zusehen, daB die Bestimmungen dieses Ubereinkommens
nicht auf die Wasserstralen anzuwenden sind, die aus-
schlieBlich ihrer nationalen Schiffahrt Vorbehalten sind.



