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Zur Rechtsprechung in Verkehrsstréfsachen

Die mit den Beschlissen des IX. Parteitages der SED
auch fir das Verkehrswesen gestellten Aufgaben be-
dingen neue, hohere Anforderungen an die Malnahmen
zur  Gewihrleistung  der  Sicherheit im  Straenver-
kehr/l/ Dabei sind Ordnung, Disziplin und Sicherheit
in allen Bereichen die Voraussetzung fiir einen sto-
rungsfreien  Ablauf der Transportprozesse, insbesondere
im Personen- und Giiterverkehr. Die Verhiitung von
Verkehrsunfillen und die  Gestaltung eines  fliissigen
Stralenverkehrs  tragen  wesentlich dazu  bei, unsere
Volkswirtschaft vor materiellen und finanziellen Ver-
lusten zu schiitzen.

Bei der. Verwirklichung der auf dem IX. Parteitag der
SED Dbeschlossenen Aufgaben zur weiteren konsequen-
ten Durchsetzung der Einheit von Wirtschafts- und So-
zialpolitik gewinnt der  Stralenverkehr zunehmend an
Bedeutung, und zwar sowohl in Bezug auf die Erfiillung
der volkswirtschaftlichen Belange und die stindige Ver-
besserung der  Arbeits- und Lebensbedingungen  der
Werktdtigen als auch hinsichtlich der Erhéhung des

materiellen und kulturellen Lebensniveaus der Biirger
durch die Nutzung eigener Kraftfahrzeuge.
Der  Kraftfahrzeugbestand und  damit die  Verkehrs-

dichte haben in den letzten Jahren erheblich zugenom-

men. Diese Entwicklung stellt hoéhere  Anforderungen
an das Verhalten aller Verkehrsteilnehmer nicht , nur
der Kraftfahrzeugfilhrer — und verlangt eine ver-
stirkte ~ Verkehrserziechung. In diese komplexe Aufga-
benstellung sind auch die Rechtsprechung und die
vorbeugende Titigkeit der Gerichte sowie die Rechts-

erzichung einzuordnen. Es kommt darauf an, die MaB-
nahmen zur komplexen Unfallverhiitung zu verstirken,
die Rechtserzichung und Rechtserlduterung zu intensi-
vieren und EinfluB auf die Leiter der Betriebe, Genos-
senschaften und Einrichtungen zu nehmen, damit sie
thren  Pflichten bei der Durchsetzung einer hohen

Disziplin auf dem Gebiet des Verkehrswesens nach-
kommen.

Die in der zuriickliegenden Zeit eingeleiteten staatli-
chen und gesellschaftlichen MafBnahmen zur weiteren
Erhohung der Verkehrssicherheit, das gewachsene
RechtsbewuBltsein der Biirger sowie ihr pflichtbewuftes
Verhalten im StraBenverkehr bewirkten, da die Zahl

der Verkehrsunfille und der dabei verungliickten Per-
sonen von 1971 bis 1975 um 1,3 Prozent bzw. 7,6 Prozent
gegeniiber dem Zeitraum von 1966 bis 1970 gesenkt
wurde, obwohl der Kraftfahrzeugbestand in den letz-
ten finf Jahren um 1,3 Millionen Fahrzeuge angestie-
gen ist. Einen entscheidenden Anteil an diesem Ergeb-
nis haben die 190 000 Biirger, die in den gesellschaftli-
chen Kollektiven fiir Verkehrssicherheit der Betriebe,
Gemeinden, Wohngebiete und Schulen, als freiwillige
Helfer der Deutschen Volkspolizei sowie als Lektoren
der Verkehrsteilnehmerschulungen ehrenamtlich tatig
sind und einen aktiven EinfluB auf die Ordnung und
Sicherheit im StraBenverkehr ausiiben./2/

Der Beitrag der Gerichte zur Erhohung der Sicherheit
im Strafienverkehr

Die  Gerichte haben vielfiltige Anstrengungen
nommen, um mit ihren spezifischen Mitteln zur Erho-

unter-

Rl Zu den Aufgaben des Verkehrswesens vgl. Direktive des
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Im Mittelpunkt stand dabei das Anliegen,

— das Leben und die Gesundheit der Biirger wirksamer
zu schiitzen,

beizutragen.

— die gesellschaftliche Mitwirkung bei der Bekdmp-
fung der Hauptunfallursachen zu férdern,

— die Rechtskenntnisse iiber die Verkehrsvorschriften
zu vertiefen und die Biirger zum aufmerksamen,
riicksichtsvollen,  disziplinierten ~ Verhalten im  Stra-
Benverkehr zu veranlassen.

Besondere  Unterstiitzung  erhielten die  Verkehrssicher-

heitsaktive in den Betricben und Einrichtungen sowie

die Arbeitsgruppen ,,Sicherheit im  Stralenverkehr in
den Kreisen. Die Rechtsprechung in  Verkehrsstrafsa-

chen war auf das Ziel gerichtet, eine hohere Wirksam-
keit bei der Vorbeugung von Unfillen zu erreichen. Die
besten = Ergebnisse haben diejenigen Gerichte erreicht,
die sich auf die gesellschaftlichen Kréifte und deren Be-
reitschaft zur Mitwirkung an der Erhohung der Ver-

kehrssicherheit ~ stiitzten, im  Zusammenhang mit der
Durchfiihrung von Verkehrsstrafsachen festgestellte
Ursachen und begiinstigende Bedingungen analysierten
und diese mit den zustindigen Leitern der Betricbe
und Genossenschaften auswerteten.

Als  Rechtspflichtverletzungen, die im  StraBenverkehr

am héufigsten zu Unféllen filhren und die in der Regel

auch den Verkehrsstraftaten zugrunde liegen, wurden
folgende Verhaltensweisen festgestellt:
—  Uberschreiten ~ der  zuléissigen  Fahrgeschwindigkeit

bzw. Fahren mit unangemessener Geschwindigkeit,

— MiBachten der Vorfahrt und der Signale an Straflen-
kreuzungen und -einmiindungen,

—  disziplinloses und riicksichtsloses ~ Verhalten  beim
Uberholen, beim Fahren in Kolonnen, in Fahrspuren
sowie in Kurven,

— Fahren unter Alkoholeinfluf3,

—  verkehrswidriges ~ Verhalten  beim
Fahrbahn durch Fuligénger.

Uberqueren  der

Um die Wirksamkeit der Rechtsprechung auf dem Ge-
biet des Verkehrsstrafrechts zu erh6hen, kommt es dar-
auf  an, differenziert auf die einzelnen Straftaten zu
reagieren, die verletzten Pflichten und ihre kausale Be-
ziechung zu den eingetretenen Folgen exakt festzustel-
len sowie entsprechend den Grundsitzen der Strafzu-
messung nach § 61 StGB die staatliche Reaktion in
bezug auf Strafart und Strafmall zu = individualisieren.
Das ist ein wesentlicher Beitrag zur Unterstiitzung von
Ordnung, Disziplin und Sicherheit im Straenverkehr.

Differenzierte Festlegung von Mainahmen
strafrechtlicher Verantwortlichkeit

Einige Bezirksgerichte haben in enger Zusammenar-
beit mit der Verkehrspolizei® und den Staatsanwilten
die  Rechtsprechung in  Verkehrsstrafsachen  griindlich

eingeschitzt.
Zu Recht wurde und wird der differenzierten Anwen-

dung der MaBnahmen der strafrechtlichen Verantwort-
lichkeit groe Bedeutung beigemessen. Die Bezirksge-
richtet und der 3. Strafsenat des Obersten Gerichts

schitzen ein, daB die Praxis, bei Straftaten gemil § 196
Abs. 1 und 2 (Herbeifiihrung eines schweren Verkehrs-
unfalls) und § 200 StGB (Verkehrsgefihrdung durch
Trunkenheit)  vorwiegend Strafen ohne Freiheitsentzug
anzuwenden, richtig ist. Diese Straftaten erlauben unter
Beachtung des Grades der Schuld und der Personlich-
keit der Tater die Anwendung der Verurteilung auf
Bewihrung und der Geldstrafe.



