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b) die fristgemdBe Bereitstellung einsatzfdhiger und besen-
reiner Giiterwagen,

c) das engste Zusammenwirken mit dem Umschlagbetrieb,
um die fristgerechte und ordnungsgemiBfe Ent- und Be-
ladung der Giiterwagen mit dem geringsten Aufwand

des Umschlagbetriebes zu sichern.

(2) Bei Verletzung der Verpflichtungen aus
trag I sind Sanktionen gemdB § 23 der Ersten
bestimmung zur Transportverordnung zu zahlen.

dem Ladever-
Durchfiihrungs-

(3) Soweit weitere Verpflichtungen zwischen Eisenbahn und
Umschlagbetrieb im Ladevertrag 1 eingegangen werden, kon-
nen dafiir besondere  Vertragsstrafen  oder  Preissanktionen

vereinbart werden.

§5

Die Ladevertriige I zwischen den Umschlagbetrieben und der

Eisenbahn sind jeweils bis zum 15. Dezember fir das kom-
mende Planjahr abzuschlieBen.
§6

(1) Fiihrt * ein Umschlagbetrieb, der von der Struktur her
Handels- und  Versorgungsbetrieb  ist,  Giiterumschlag  von
Sendungen durch, fiir die er Frachtvertragspartner mit der
Eisenbahn ist, schlieBt er mit der Eisenbahn einen Trans-
portvertrag gemdl § 13 der Transportverordnung ab. Die
§§ 2 bis 5 gelten entsprechend.

(2) Ubernimmt ein Umschlagbetrieb neben seiner Handels-
und Versorgungstitigkeit den Giiterumschlag fir einen oder
mehrere Transportkunden, die selbst Frachtvertragspartner

mit der FEisenbahn sind, treten an die Stelle des Transportver-
trages die Ladevertrdge I und II.

(3) Soweit der Umschlagbetrieb selbst als Absender auf tritt,

gilt der fir seinen eigenen Versand abgesglossene Trans-
portvertrag  hinsichtlich der Planung und Bestellung der Gii-
terwagen.

Zweiter Teil

Bestimmungen fiir- das Zusammenwirken
zwischen Umschlagbetrieben des konzentrierten
Giiterumschlags und Transportkunden

§7
Die sich zwischen dem Umschlagbetrieb und den Trans-
portkunden ergebenden wechselseitigen Beziehungen sind im
Ladevertrag II zu regeln. Das Muster des Ladevertrages 11
wird im Tarif- und Verkehrs-Anzeiger (TVA) verdffentlicht.

§8-
Der Ladevertrag 11 hat unter Beachtung der 6rtlichen Be-
dingungen insbesondere zu enthalten: )
a) als Pflichten der Umschlagbetriebe

1. den Umfang der

vom Umschlagbetrieb im Rahmen

seiner Kapazitit zu vollbringenden Leistungen (Ent-
und Beladearbeiten, Ab- und Anfuhr der Giiter usw.)
in Mengen und Gutarten, unterteilt nach Monaten
und weitestgehend nach Tagen,

2. die unverziigliche Verstindigung der Transportkunden
auf Grund der Ankiindigung bzw. Benachrichtigung
durch die Eisenbahn,

3. die Ubernahme von Arbeiten zur Uberbriickung von
Wartezeiten des Umschlagbetriebes;

b) als Pflichten der Transportkunden

1. die zeitliche Abstimmung ihrer
der Kapazitdt der Umschlagbetriebe,

2. die Abstimmung ihrer Transportplanung bzw.
genbestellung mit dem Umschlagbetrieb,

Lieferbezichungen mit

Wa-

3. das Gewihrleisten der Entgegennahme bzw. Auslie-
ferung der Giiter an allen 24 Stunden des Tages, so-
weit nicht Rechtsvorschriften entgegenstehen,

4. beim Versand von Giitern im Frachtbrief den tat-
sdchlichen Empfanger (Endempfinger) anzugeben,

5. die Unterstiitzung des Umschlagbetriecbes mit Ar-
beitskriaften sowie Transport- und Lademitteln, vor
allem beim erhohten Zulauf an Giiterwagen, der die
Entladekapazitit des Umschlagbetriebes iiberschreitet,

6. die Verantwortlichkeit in den Ausnahmefillen, in
denen die Transportkunden einzelne der im § 2 ge-
nannten Rechte und Pflichten  weiterhin ~ wahrneh-
men; v

¢) die Vereinbarung von Vertragsstrafen.
§9
Bei Verletzung von Verpflichtungen aus dem Ladevertrag II
kann neben dem tarifmdBigen Entgelt und den gesetzlichen
oder den vereinbarten Vertragsstrafen Schadenersatz nur ge-
fordert werden, wenn die Bestimmungen der Transportver-
ordnung die Geltendmachung ausdriicklich zulassen. Die Ver-
-tragsstrafe  wird auf den. geltend gemachten Schadenersatz
angerechnet. ‘
§10
Die Ladevertrige II zwischen den Umschlagbetrieben und
den Transportkunden sind bis zum 15. November fiir das
kommende Planjahr abzuschliefen.
I DritterTeil

Bestimmungen fiir das Zusammenwirken
zwischen Umschlagbetrieben
des konzentrierten Giiterumschlags und Kraftverkehr

§11

(1) Wird fir die Ab- und Anfuhr der Giiter von und zur
Ladestelle der von den sozialistischen Kraftverkehrsbetrieben
oder von den Kraftverkehrseinsatzstellen einzusetzende
Transportraum  bendtigt, sind zwischen den Umschlagbetrie-
ben und den sozialistischen Kraftverkehrsbetriecben oder den
Kraftverkehrseinsatzstellen Transportvertrige abzuschliefen.
Das Muster des Transportvertrages wird im Tarif- und Ver-
kehrs-Anzeiger (TVA) veroffentlicht.

(2) Bei Verletzung von Verpflichtungen aus dem Trans-
portvertrag kann neben dem tarifmdBigen... Entgelt und den
gesetzlichen  oder  vereinbarten  Vertragsstrafen  Schadenersatz
nur gefordert werden, wenn die Bestimmungen der Trans-
portverordnung  die  Geltendmachung  ausdriicklich ~ zulassen.
Die  Vertragsstrafe wird auf den geltend gemachten Schaden-
ersatz angerechnet.

§12

(1) Fir die vertraglichen Bezichungen zwischen den Um-
schlagbetriecben und _ den  sozialistischen  Kraftverkehrsbetrie-
ben oder den Kraftverkehrseinsatzstellen gemdBl § 11 gilt die
Dritte  Durchfiihrungsbestimmung vom  28. Mirz 1973 zur

. Transportverordnung (GBI I Nr. 26 S. 253), soweit in den Ab-

sédtzen 2 bis 7 nichts anderes bestimmt ist.

(2) Der § 5 Abs. 4 und § 6 Abs. 2 der Dritten Durchfithrungs-
bestimmung zur Transportverordnung finden keine  Anwen-
dung, wenn in besonderen vertraglichen Vereinbarungen eine
andere Regelung getroffen worden ist.

(3) An die Stelle der im § 20 Abs. 2 Ziff. 1 Bichst, ¢ und

Ziff. 2 Buchst, d der Dritten Durchfilhrungsbestimmung zur
Transportverordnung  genannten  Fristen  treten  die  vertrag-
lich vereinbarten Fristen.

(4) Die Vertragsinderung gemidfl § 20 Abs. 3 der Dritten
Durchfiihrungsbestimmung zur Transportverordnung kann
auch nach dem 25. des Vormonats erfolgen, wenn in besonde-
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