“Dabei entsteht die Gefahr, daB der Kraftfahrer nicht
mehr in der Lage ist, die Uberforderung an sich zu
bemerken. Besonders bei  Berufskraftfahrern, die  sol-
chen erhohten Belastungen zuweilen ausgesetzt sind,
mul die Frage nach einer eventuellen Begrenztheit
ihrer  Verantwortlichkeit im  Einzelfall  griindlich  ge-

priift werden.

Es ist aber auch- auf den belastenden und leistungs-

storenden  EinfluB  ldngerer  affektiv-emotionaler  Span-
nungen, sozialer Konflikte oder Krisen in den verschie-
denen  Lebenssphidren des  Verkehrsteilnehmers  hinzu-

weisen. Durch die Labilisierung der Personlichkeit kon-
nen sich falsche Wahrnehmungen, Entscheidungen und
Reaktionen einstellen. ,Es ist moglich, in einem Straf-
verfahren eine derartige unverschuldet entstandene
Beeintrachtigung des individuellen Leistungsvermo-
gens bei der Prifung der strafrechtlichen Verantwort-
lichkeit als Milderungsgrund zu werten.*/10/

Einzelne affektive Storungen

Einzelne kurzzeitige Situationen der Anspannung
(Stress-Situationen)  konnen  insbesondere  bei  labilen
Kraftfahrern ~ zu  unmittelbaren  Fehlreaktionen  fiihren.
Diesen  Belastungen folgt eine abschwingende  Phase
psychischer —und  vegetativer  Erregungen. In  dieser
Phase beschiftigt sich der Fahrer noch unwillkiirlich
mit dem ihn stark berithrenden Erlebnis. Es bedarf

einer gewissen Zeit, eche das
physiologische Gleichgewicht wiederhergestellt ist.
Wihrend dieser Zeit kann der Fahrzeugfithrer schon
bei geringen Anforderungen, die in einer bestimmten
Verkehrssituation  entstehen, zu  spdt  reagieren  oder
vollig versagen. Deshalb sollte z. B. jeder an einem
todlichen  Verkehrsunfall — aktiv  oder passiv  beteiligte
Berufskraftfahrer fir etwa drei Tage vom Fahrdienst
befreit werden./1l/

gestorte  emotionale und

Bedingungen habitueller Unfihigkeit
zu pflichtgerechtem Verhalten (Unvermogen)

Im StGB-Kommentar wird das Unvermodgen, die Um-
stinde oder Folgen eines Handelns bzw. die Pflichten
zu erkennen, einerseits als objektiv durch eine ver-
wickelte Situation bedingt angesehen, die fiir den Ver-
antwortlichen  nicht mehr iberschaubar ist.  Anderer-
seits werden subjektive Bedingungen wie Unerfahren-
heit oder die fiir den Verantwortlichen erstmalig auf-
tretende, seltene Situation genannt, fir die er kein
Verhaltensmodell zur Verfligung hat/I2/ Im folgenden
soll das Unvermdgen als habituelle Unfahigkeit des
Verantwortlichen ~ zu  pflichtgemiBem  Verhalten  unter-
sucht werden. Dabei ist ein Verschulden nur dann aus-
geschlossen, wenn der Handelnde dieses Unvermdgen
nicht selbst zu vertreten hat.

Die Unfallerforschung hat bereits die praktische Aus-

sichtslosigkeit von nutzbringenden Typologisierungen
generell  versagender Kraftfahrer (sog. Unfiller) erge-
ben. Deshalb entstand die Frage nach andersartigen
ordnenden Gesichtspunkten. Zu {iberlegen ist, ob sich
die von Buchholz/Hartmann/Lekschas
vorgeschlagene Systematisierung der kriminologischen
Personlichkeitsforschung/13/ in entsprechend variierter
Form auf die Einteilung der habituell Unfihigen in
bestimmte Gruppen nutzen

1aBt. Danach wire folgende
Systematisierung moglich: -
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Lebensalterabhiingige Leistungs- und Verhaltensmiin-
gel

Die Statistiken weisen ibereinstimmend eine  signifi-
kante - Haufung  pflichtwidriger =~ und  unfallauslésender

Verhaltensweisen von Personen zwischen dem 17. und
22. Lebensjahr nach und lassen ebenfalls eine Zunahme
der Verkehrsunfille bei Biirgern vom 5. Lebensjahr-
zehnt ah erkennen. Wenngleich der junge Moped- oder
Motorradfahrer in der Regel alle wesentlichen sozial-
charakterlichen  und leistungsmafligen  Voraussetzungen
zum Fiihren eines Fahrzeugs besitzt, so konnen in Fal-

len eines Riickstandes in der sozialen und geistigen
Entwicklung auch bei Verkehrsdelikten Zweifel an der
Schuldfahigkeit (§ 66 StGB) entstehen. Psychologische
Untersuchungen von Jugendlichen mit verzogerter
seelisch-geistiger ~ Entwicklung, die ein  Verkehrsdelikt
begingen, haben ergeben, dal bei den meisten von

ihnen die Fahreignung verneint werden muf3te/14/.

Bei  Verkehrsunfillen  alternder
einem eventuell vorzeitigen oder verstirkten altersbe-
dingten Abbau der Personlichkeit und der Leistungs-
féhigkeit zu  fragen, wenn entsprechende  Anzeichen
vom personlichen Eindruck oder vom  Unfallhergang
her bestehen. Der Altersunfall resultiert meistens aus
Mingeln in der Leistungsdisposition, die vor allem in
komplizierten — Anforderungssituationen (z. B. an  Stra-
Benkreuzungen) wirksam werden.

Kraftfahrer  ist  nach

Dauerhafte individuelle Leistungs- und Verhaltens-
mdngel

Bisher konnten in der verkehrspsychologischen  For-
schung das Fehlen der Fahrtauglichkeit nicht durch
einzelne  Funktionsmingel  (Intelligenz, = Reaktionsfdhig-
keit, Konzentration wu. &.) oder typologische Besonder-
heiten  allein  erklirt werden.  Fahrtauglichkeitsméngel,
die die Schuld ausschlieBen oder mindern, werden in
der Regel dadurch charakterisiert, dal der Kraftfahrer

unter allen verkehrsiiblichen
Sicherheit die titigkeits-

nicht in der Lage ist,
Umstéinden mit ausreichender
typischen  Anforderungen zu  bewiltigen. = Wesentliche
tatigkeitstypische ~ Anforderungen  des  Kraftfahrers  be-
stthen in den Dbesonderen Anforderungen an relativ
komplexe Erkenntnis- und Entscheidungsleistungen.

Der Kraftfahrer muBl die Féhigkeit besitzen, die jewei-
ligen Pflichten zu erkennen, die Folgen vorauszusehen
und sich zu einem pflichtgemédBen Verhalten zu ent-
scheiden. In §§ 7 und 8 StGB sind diese erforderlichen
Eigenschaften des Menschen so erfait, da die reale
Komplexitdt  psychischer  Erscheinungen und ihr un-
mittelbarer Bezug zum  konkreten  Verhalten  beriick-
sichtigt wird. Erst im unterschiedlichen Zusammenspiel
mehrerer  ungiinstiger  persdnlicher Bedingungen (z. B.
Intelligenzmangel,  Affektlabilitdt) kommt es  gewdhn-
lich zu dauerhaft latenten  Unsicherheiten bei  der
Erfillung der im  Strafenverkehr gestellten  Aufgaben.
Neben unmittelbaren Personlichkeitsauffilligkeiten
weisen  bereits vorangegangene Versagenstille oder
Unsicherheiten auf mogliche dauerhafte Leistungs- und
Verhaltensméngel hin.

Die in dieser Frage auftretenden Zweifel konnen Anla83

zur  Einholung eines medizinisch-psychologischen  Gut-

achtens bei der zustindigen Gutachterkommission des
Medizinischen Dienstes des Verkehrswesens der DDR
sein. Solche Gutachten sind aber ebenso zu erwigen,
wenn der Verdacht besteht, daB ein Versagen oder
objektive ~ Unmoglichkeit zu  pflichtgerechtem  Handeln
Vorgelegen haben.
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