schlieBenden  oder  schuldmindemden  Umstidnde

legt werden.

darge-

Bedingungen objektiver Unmaoglichkeit pflichtgerech-
ten Verhaltens

wenn vom Fahr-
von der Verkehrssitua-
denen  Verkehrsteilneh-
sind. Dazu koénnen ge-

Bedingungen dieser Art liegen vor,
zeug, von der Fahrbahn oder
tion  Anforderungen ausgehen,
mer generell nicht gewachsen
horen :

Wahrnehmbarkeit
Objekte oder Vorgiinge

Verkehrsunfille auf dunklen
_Fillen die Grenze der
Nicht immer wird dies
tet. Erst eine

Ungeniigende

einzelner wesentlicher

Stralen zeigen in vielen
Wahmehmungsméglichkeiten.
in ausreichendem Mafe beach-
ausfilhrliche Analyse 148t die wahren
Ursachen  erkennen/4/.  Rekonstruktionen an Ort und
Stelle sollten gerade in diesen Féllen zur Regel wer-
den. Moglichkeiten fiir ein Nichterkennen von Objek-
ten und Personen auf der Strafle konnen sein:

— die absolute Kleinheit des Kontrastes im Verhalt-

nis zur  Wahrnehmungsfahigkeit eines normalen
Auges,
— die relative Kleinheit des Kontrastes im Verhiltnis

zur Empfindlichkeit eines mdglicherweise in
Sinnestiichtigkeit herabgesetzten Auges,

seiner

—  physikalische
schungen,

Sichtstérungen ‘und  optische = Téu-

— Blendstorung,

— nicht entsprechender Adaptationszustand./5/

Plotzlich auftretende, nicht voraussehbare Ausnahme-
situationen
Unverhoffte Verdnderungen oder Vorginge in den Ver-

kehrsanforderungen und -bedingungen konnen dazu
fihren, da der Kraftfahrer nicht geniigend Zeit hat,
um die neue Situation zu erfassen und darauf zu rea-

gieren. Es konnen aber auch noch erfolgende Reaktio-
nen wegen affektiver Belastung falsch, zu spédt oder
iberschieBend ablaufen. Fir Unfille, die durch vorher

nicht erkennbare
zeug  entstehen
ist der Fahrer
antwortlich. Das

Schiden am  Fahr-
(Bremsversagen, Reifenschaden u. 4.),
in der Regel strafrechtlich nicht ver-
gleiche trifft fiir diejenigen Félle zu,
in denen sich andere Verkehrsteilnehmer unverhofft
verkehrswidrig  verhalten und sich der Kraftfahrer auf
den  Vertrauensgrundsatz ~ berufen  kann/6/  Uberfor-
demde Bedingungen sind auch darin zu sehen, dafl auf
der Fahrbahn vereinzelt Schad- wund Glittestellen auf-
treten/7/. )

Stérungen  und

Reiziiberflutung

Eine ortlich starke Haufung verkehrsbedeutsamer
Erscheinungen, die vom  Verkehrsteilnehmer in relativ
kurzer Zeit bei seiner Verhaltensentscheidung zu erfas-
sen und zu Dberiicksichtigen ist, kann seine psychische
Leistungskapazitdt  iiberfordem.  Situationen  dieser  Art
ergeben sich meistens dort, wo die &ufleren Verkehrs-

bedingungen baulich und organisatorisch nicht befrie-

/4/ Vgl.  Broschmann, ,Zur Notwendigkeit des lichttechnisch-
augendrztllchen Gutachtens bei néchtlichen Verkehrsunfil-
len®, Verkehrsmedizin 1970, S. 317 ff.

/51 Vgl. Lossagk, Sinnestiduschungen und Verkehrsunfall,

Dortmund 1953, S. 63.

161 Vgl. dazu insbesondere OG, Urteil vom 24. Juni 1958

— 3 Zst V 4/58 — (NJ 1958 S. 679); OG, Urteil vom 16. April
1968 - 3 Zst 4/68 - (NJ 1968 S. 375); OG, Urteil vom 6. Mai
1968 — I Pr — 15 — 24/68 — (NJ 1968 S. 469); OG, Urteil vom
12. November 1968 — 3 Zst 20/68 — (NJ 1969 S. 184); OG, Urteil
vom 25. Mirz 1969 — 3 Zst 5/69 — (NJ 1969 S. 313).

/7]~ Vgl Neumann, Verschulden  bei

.Zum Verkehrsunfallen
auf schlechten Straflien, NJ 1970 S. 364 f.

digend gelost sind. Orientierungen und Entscheidungen
werden hier objektiv durch eine Fiille ungeordneter
Reize erschwert. Die Zahl der subjektiven Handlungs-
altemativen nimmt zu. ,Je mehr Handlungsaltemati-
ven im Zeitpunkt der Entscheidung subjektiv  vorhan-
den sind, desto mehr muB man mit verzdgerten oder
auch zu spéten Entscheidungen rechnen®./8/

Bedingungen aktueller individueller Unfiihigkeit
zu pflichtgerechtem Verhalten (Versagen)

In der Regel besteht fiir den Kraftfahrer die Moglich-
keit, eine zeitweilige Indisponiertheit und Leistungs-
beeintrdchtigung zu erkennen und somit von einer
Fahrt Abstand zu nehmen oder sie zu unterbrechen.
Es widre nicht gerechtfertigt, bei Stdrungen der sub-

jektiven  Befindlichkeit oder Leistungsfahigkeit, die zu
einem Unfall fiihren, von vornherein die strafrechtliche
Verantwortlichkeit — auszuschlieBen. In  Einzelfillen kon-
nen sich aber trotz genereller Geeignetheit zum Fih-
ren von Fahrzeugen durch ungilinstige Einfliisse aus
dem  Zusammenleben, den beruflichen  Anforderungen,

den  Verkehrsbedingungen, der Emndhrung usw. zeit-

weilig beim  Fahrzeugfiihrer —psychische und physische
Verdnderungen ergeben, die — meistens im Verein mit
anderen Bedingungen zu einem ,Versagen“ fiihren.
Zeitweilige individuelle Leistungsbeeintrichtigungen,
die zu einem Versagen fithren konnen, treten héufig
in folgenden Formen auf:

Zeitweiliger reaktiver Spannungs- und Aktivitdts-
verlust

Vor allem auf eintdnigen, verkehrsarmen, geraden
Strecken kommt es mit gewisser Zwangsldufigkeit zu

einem Nachlassen der Aufmerksamkeit und der bewul-
ten  Auseinandersetzung mit den  Anforderungen. Die

psychische Tétigkeit pafit sich unwillkiirlich den for-
derungsarmen  Bedingungen an. Zu einem  Versagen
kann der psychophysische Spannungs- und Aktivitits-
abfall filhren, wenn ohne besondere aufmerksamkeits-
weckende  Vorankiindigung  ein  verdndertes  Verhalten
gefordert wird/9/.

Ein im Prinzip gleichartiges Problem besteht in fol-

gendem: Trotz aller Variabilitdit der Verkehrsanforde-
rungen Dbietet der StraBenverkehr zugleich viele Mog-
lichkeiten zum Aufbau von Handlungsstereotypien und

zur Gewdhnung an relativ  konstante Bedingungen und

Einfliisse. Die Fahrldssigkeit gemdl § 8 Abs. 2 StGB
ist eine Schuldart, die u. a. auf einer durch ,disziplin-
lose  Gewdhnung“  entstandenen  unbewufBiten  Pflicht-

verletzung  beruht.  Verhaltensgewohnheiten, bei  denen
eine disziplinlose Haltung nicht vorliegt, wéren folg-
lich als Versagen i. S. des § 10 StGB zu betrachten.
So kann z. B. die innere Finstellung auf bestimmte
ortliche  verkehrsorganisatorische = Regelungen  bei  nicht
angekiindigter ~Verdnderung dieser Bedingungen zu fal-
schem Verhalten fithren, weil die bis dahin eingeschlif-

fenen und richtigen Reaktionstendenzen nun  Grund-
lage von Fehlreaktionen sind.

Anhaltende psychophysische Belastungen

Anhaltende Strapazen und in der Intensitit {iberméBige

Beanspruchungen  sind  problematisch, weil sie  nicht

nur die  Leistungsfahigkeit immer mehr untergraben,
sondern durch eine Gewdhnung an eine  besonders
starke  Belastung auch die kritische Beurteilung des

eigenen reduzierten Zustandes beeintrachtigen konnen.

/8/ H.-D. Schmidt, ,,Fahrlissigkeit und Entscheidung®, in
Psychologie und Hechtspraxis, Berlin 1966, S. 140 ff. %150)

/9/ Bei der Schuldpriifung ist hier jedoch zu beachten, ob
der Fahrzeugfiihrer fiir das Nachlassen der Aufmerksamkeit
und die sich daraus erﬁebenden Pflichtverletzungen straf-
rechtlich verantwortlich ist. Vgl. dazu z. B. OG, Urteil vom
25. Januar 1968 — 3 Zst 1/68 — (NJ 1968 S. 218).
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