lung angehalten werden. So koénnen z. B. geschuldete
Stralenreinigungsgebiihreh im Verfahren entsprechend
der VO diber die Vollstreckung wegen Geldforderungen
der Staatsorgane und staatlichen Einrichtungen vom

6. Dezember 1968 (GBIl II 1969 S. 61) eingezogen wer-
den. Fir eine Ersatzvornahme oder fir Zwangsgeld -
festsetzungen  zur  Durchsetzung von  Anliegerpflichten
gibt es im geltenden Recht zur Zeit jedoch kaum eine
rechtliche Grundlage, wenn man von der der Deutschen
Volkspolizei eingerdumten Moglichkeit nach § 16 Abs. 1
des Gesetzes {iiber die Aufgaben und Befugnisse der
Deutschen Volkspolizei vom 11. Juni 1968 (GBI I S. 232)
absieht (Ersatzvornahme, wenn den von der Deutschen
Volkspolizei auf der Grundlage dieses Gesetzes ange-
ordneten MafBnahmen nicht nachgekommen wird)
Rechtlich zuldssig ist jedoch nach § 7 der 1. DB zur
VO iber das Stralenwesen vom 27. August 1957 (GBL 1
S. 485) die Ersatzvornahme zur Beseitigung von Ver-
unreinigungen  der  Stralen, die das  verkehrsiibliche
MaB iiberschreiten.

Die  Verletzung von  Anliegerpflichten kann  gemaf
§ 16 Abs. 1 der 3. DVO zum Landeskulturgesetz auch

ordnungsstrafrechtlich ~ geahndet  werden.  Diese = Mog-
lichkeit macht den staatsrechtlichen Charakter der An-
liegerpflichten  besonders deutlich; denn die Verletzung
zivilrechtlicher ~ Verpflichtungen  kann  nicht  ordnungs-
strafrechtlich geahndet werden. .

Der  staatsrechtliche = Charakter  der  Anliegerpflichten

kann dariiber hinaus auch noch aus anderer Sicht be-

grindet werden. Dabei ist von dem Rechtscharakter
offentlicher  Straen, Wege und Plitze auszugehen.
Anliegerrechte und  -pflichten sind  schlieflich  unmit-
telbar oder mittelbar auf diese Offentlichen  Strafen,

Wege und Plitze bezogen.

offentliche StraBen, Wege und Plitze sind in der DDR
in der Regel Volkseigentum. Damit ist jedoch ihr We-
sen rechtlich noch nicht hinreichend charakterisiert,
offentliche StraBen sind bekanntlich fir den Gemein-
gebrauch bestimmt./9/ Sie stehen entsprechend der VO
iiber das  StraBenwesen einer unbestimmten  Offent-
lichkeit unmittelbar und ohne besondere Zulassung zur
bestimmungsgemafen Benutzung zur Verfliigung.

Zu den Rechten des Eigentlimers oder — bei Volks-
eigentum — zu den Rechten und zur Verfiigungsbefug-
nis der Rechtstriger an diesen Offentlichen  Strafien
tritt  also eine besondere staatsrechtliche  Verfiigungs-
befugnis der zustindigen staatlichen Organe des Stra-
Benwesens hinzu, die die. Eigentiimer- wund Rechts-
tragerbefugnisse iiberlagert. Die Eigentiimer- und
Rechtstragerbefugnisse ~ finden  ihre  Grenzen in  der
staatsrechtlichen Bestimmung des Allgemeingebrauchs
der Stralen  durch  staatliche  Rechtsakte. Um  die
Zweckbestimmung  der  Offentlichen  Strafen  fiir den
Allgemeingebrauch  zu  gewidhrleisten,  bestehen  staats-
rechtliche  Pflichten  zur  Werterhaltung  und  Unter-
haltung der Straen und eine  Verkehrssicherungs-
pflicht (§ 11 der VO tiber das StraBenwesen). Diese
Pflichten obliegen nach der VO iber das iStraBenwesen

den staatlichen Organen des StraBenweAens. Wesent-
liche Seiten der Verkehrssicherungspflicht miiften
durch  Ortssatzungen den Anliegern {ibertragen werden,
so z 4B. die StraBenreinigung und die Streu- und

Raumpflicht bei Schnee und Eisglitte (§ 8 Abs. 1 in
Verbindung mit § 20 Abs. 3 der 3. DVO zum Landes-
kulturgesetz).

Damit wird ein weiteres Mal sichtbar, daf diese Pflich-

/9/  Das geschieht durch Rechtsakt. Strafen werden 2z B. o6f-
fentlich, wenn sie in die Kartei eingetragen werden. Kreis-
stralen und kommunale StraBen werden oOffentlich, wenn die
zustindigen Riéte der Kreise, Stidte oder Gemeinden sie nach
Zustimmung  der  Rechtstriger  oder  Eigentimer dem  offent-
lichen Verkehr freigeben (vgl. § 3 Abs. I und 2 der VO iber
das Stralenwesen).
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ten der Anlieger sich nicht aus zivilrechtlichen Pflich-
ten des Eigentiimers an einer Sache ergeben. Verkehrs-

sicherungspflichten ~und  die  Unterhaltung  offentlicher
Stralen, Wege und Plitze sind staatliche Aufgaben
entsprechend  den  Erfordernissen  ihrer  Zweckbestim-
mung als oOffentliche Sache fiir den Gemeingebrauch
und tragen keinen zivilrechtlichen Charakter.

Der staatsrechtliche Charakter dieser Aufgaben ist —

wie bereits
ob  bestimmte
wirtschaftlichen

und Leistungstrdgern  oder

dargestellt — unabhingig davon gegeben,
Teilpflichten in  Ortssatzungen  stadt-
Betriecben  oder  anderen = Versorgungs-
Anliegern  iibertragen  wor-
den sind. Werden staatliche Aufgaben zur Verkehrs-
sicherung auf Offentlichen Stralen Anliegern ibertra-
gen, dann bedeutet das keine Umwandlung in zivil-
rechtliche  Pflichten. Diese  Aufgaben  (StraBenreini-
gungspflichten, Streu- und  Réaumpflicht)  bestimmen
die  Rechtsstellung der Anlieger im  staatsrechtlichen
Sinne und nicht im zivilrechtlichen Sinne.

Die Frage, ob die Verletzung dieser Pflichten, die heute
den Anliegern z. T. in sehr unterschiedlichem Umfang
in  Ortssatzungen  {ibertragen = werden, eine  Haftung
nach §§ 823 ff. BGB auslost, muBl aus dieser Sicht ent-

gegen fritheren  Auffassungen des Obersten  Gerichts
beantwortet werden. Unseres FErachtens ist es nicht
vertretbar, eine zivilrechtlich begriindete ., Verkehrs-
sicherungspflicht, wie sie auch jedem Biirger obliegt

der auf einem ihm gehorigen Grundstiick einen der
Sicherung bediirftigen Verkehr fiir einen unbeschrink-
ten  Personenkreis  er6ffnet oder  erduldet/10/, auch
auf oOffentliche Sachen, hier also Strafien, die fiir den
Gemeingebrauch  bestimmt sind, anzuwenden. Es muf}
entgegengehalten ~ werden, daB die  Begrindung der

Haftung nicht auf die Person des Pflichtigen abgestellt

sein darf, sondern auf den rechtlichen Charakter der
Pflicht. Wir haben nachgewiesen, dal die Verkehrs-
sicherungspflicht auf  Offentlichen Stralen eindeutig

staatsrechtlichen Charakter hat.
Damit wird zugleich auch die Auffassung des Bezirks-

gerichts  Potsdam  widerlegt, da die Ausiibung der
Streupflicht  eine  zivilrechtliche = Pflicht sei/ll/  Folgte
man der Auffassung des BG Potsdam, dann ergébe
sich der unerkldrliche Widerspruch, daB die Streu-
pflicht auf  Offentlichen  StraBen, wenn sie durch
Rechtsvorschrift stadtwirtschaftlichen Betrieben oder
einer Bezirksdirektion fiir Straenwesen ibertragen ist,
als staatsrechtlich zu charakterisieren wire; wird da-

Pflicht den Anliegern ibertragen, dann
wire sie eine zivilrechtliche. Dieser Widerspruch kann
nur so gelost werden, daB bei der Zuordnung dieser
Pflichten von ihrem Charakter und nicht von den Per-
sonen ausgegangen wird, die sie zu erfiillen haben.

gegen dieselbe

Aus dem staatsrechtlichen  Charakter dieser  Pflichten
ergibt sich aber, dal die Haftungsgrundlage fiir die
Anlieger  genauso wie fir die  stadtwirtschaftlichen

Betriebe, Bezirksdirektionen fiir Stralenwesen usw.
das Staatshaftungsgesetz und nicht § 823 BGB ist. Die
Zuldssigkeit des  Gerichtswegs  fir  diese  Anspriiche
wire also ebenfalls nicht gegeben. In welchem Umfang
die Staatshaftung eintritt und welche konkreten Vor-
aussetzungen dazu erfiillt sein miissen, bedarf einer
speziellen  rechtlichen  Regelung. Aber die  rechtliche
Grundlage fiir die Haftung ist auf diese Weise eine ein-
heitliche, die der Einheitlichkeit der ihr zugrunde
liegenden gesellschaftlichen Beziehungen entspricht
Es wird erreicht, daB bei der Ausiibung der gleichen
staatlichen =~ Tatigkeit die  Verantwortung der  Biirger
nicht hoher ist als die des staatlichen Organs, dessen
Verantwortung der Biirger realisieren hilft.

/10/ So OG, Urteil vom 4. Mirz 1955 -
S. 294; NJ 1955 S. 378).

/11/ Vgl. NJ 1970 S. 561.
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