1968 entfielen von den ausgewiesenen fahrléssigen
Korperverletzungen auf;

Verkehrsunfille 63,2%
Arbeitsunfille 6%
sonstige fahrldssige 27,2%
Kérperverletzungen

Aus diesen Z hlen wird deutlich die dominierende Stellung
der fahrliissigen Straftaten im Bereich des Straenver-

“Rea* 4 / "7'und bel den fahr 1 asmgenKoA .. erverletzungen
(caF 3/5 aller fahrla551gen Straftaten umfassen*

von der Wachsenden Verkehrsdlchte auf unseren StraBen
und der damit verbundenen erhohten Anforderung an die
Konzentration und Aufmerksamkeit aller Verkehrsteil-
nehmer einschlieBlich der Fuligénger* Das allein erklért
jedoch nicht die tatsdchlichen Ursachen dieser Kriminali-
tit. Aus dem DﬂlChthdrlgen Verhalten strafféllig ge-

wordener Verkehrstellnehmer ist vielmehr ersichtlich,

daB stets eine ganze Reihe von individuellen Ursachen
bestimmend fiir die Auslésung derartiger Konflikte
waren* In der Regel fiihren verantwortungslose Ein-
s}éllungen zu einer graduell unterschiedlichen Mif3-
achtung der Verkehrsdisziplin, zur MiBachtung der
verkehrsrechtlichen Bestimmungen, die zum Schutz von
Leben und Gesundheit aller Verkehrsteilnehmer erlassen
wurden*
Fiir die richtige Einschétzung der Straftat und der da-
mit verbundenen Auswahl der notwendigen strafrechtlichen
Erziehungsmalinahmen ist es deshalb wichtig, die konkreten
; Ursachen und die jeweils mitwirkenden Bedingungen im
Einzelfall griindlich zu erforschen und iiberzeugend
nachzuweisen* Erst dann wird es moglich, unter Beriick-
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