einrichtungen auf dem Wege des Um-, Aus- oder Neubaus gewonnen. Dabei
hat sich als vorteilhaft erwiesen, alle extensiven und nach Mboglichkeit auch
die intensiven MafBnahmen bei grundsitzlicher Koordinierung der Investi-
tionen zu realisieren.

Mit der Entwicklung der strukturbestimmenden wund anderen Industrie-
betriebe wachsen die Anforderungen an die Personen- und Giiterbeforde-
rung, so dal in den Fihrungskonzeptionen fiir territoriale Rationalisierungs-
komplexe auch unbedingt der Proze der Um- oder Neugestaltung des Ver-
kehrs- und Transportwesens zu erfassen sein wird. Das betrifft sowohl die
Reorganisation der Verkehrsmittel wie auch der Verkehrswege und -einrich-
tungen. In Leipzig-Plagwitz sind beispielsweise solche komplizierten = Auf-
gaben zu losen wie die stufenweise Beseitigung von niveaugleichen Kreu-
zungen von Bahn und Strale oder die Neuordnung des stddtischen Straflen-
verkehrs und der Industrietransporte sowie der Wege fiir den Berufsverkehr
in diesem industriellen Ballungsgebiet. Das geschieht unter anderem dadurch,
daBl  einige Straen vorrangig fiir den stddtischen Verkehr entwickelt wer-
den, anderen Stralen dagegen der Charakter von Industriestraen  oder
Werkstraen  verlichen wird.!2 Die entscheidende Fihrungsaufgabe der Ort-
lichen Staatsorgane hinsichtlich dieses Prozesses sollte darin zu erblicken
sein, zu gewibhrleisten, dal die Gestaltung des Verkehrs- und Transport-
wesens  entsprechend den  Erfordernissen der Entwicklung eines modernen
sozialistischen Industrie- und Wohngebietes weit vorausschauend geplant und
mit hochster Effektivitit realisiert wird.

In den  stiddtischen  Rationalisierungskomplexen  sind  die  6konomischen
Hauptprozesse ~ oft  unmittelbar mit der Neuordnung der  stddtebaulichen
Struktur  verkniipft. Das Dbetrifft beispielsweise in Leipzig-Plagwitz u. a. die
Bereitstellung  der erforderlichen Flichen fiir die Entwicklung der struktur-
bestimmenden Betriebe, der Gemeinschaftseinrichtungen und Anlagen sowie
der gesellschaftlichen Zentren und des Verkehrs. Dazu wird es vielfach un-
umginglich werden, kleine und mittlere Betriecbe an neue Standorte inner-
halb und auBerhalb des Rationalisierungskomplexes zu verlagern und ganze
Wohnkomplexe mit Handels- und Dienstleistungseinrichtungen  umzugestal-
ten.

Die sich aus der prognostischen Entwicklung der strukturbestimmenden Indu-
striebetriecbe  in  den  stadtregionalen = Rationalisierungskomplexen  ergebenden
Anforderungen an den Wohnungsbau und die Nachfolgeeinrichtungen sind
meist nur im Zusammenhang mit der modernen Gestaltung der Personen-
beforderung, insbesondere des Berufsverkehrs wund des Giitertransports, zu
lésen. Im  territorialen = Rationalisierungskomplex  Teltow—Stahnsdorf—Potsdam
steht eine Variante zur Diskussion, nach der der Wohnungsbau fiir mehrere
tausend Werktdtige, die ihre Tétigkeit im Raum Teltow auf nehmen werden,
schwerpunktmdflig in der Stadt konzentriert werden soll. Dies zwingt zur
volligen Neugestaltung des  Personenverkehrs  zwischen Potsdam und dem
Raum Teltow. Ahnlich gelagerte Probleme zeichnen sich fiir den Raum
Werdau—Fraureuth—Crimmitschau ab.

Die von den ortlichen Staatsorganen im Zusammenwirken mit den Betrieben,
Einrichtungen und anderen Fiihrungsorganen zu erfassenden und im Kom-
plex zu regelnden  Okonomischen  Hauptprozesse territorialer — Rationalisie-
rungskomplexe werden manchmal unzuldssig auf die Entwicklung der mate-
riellen Bereiche beschrinkt. Die Gestaltung des 6konomischen Systems des

12 Vgl. Forschungsbericht der Deutschen Bauakademie, Institut fiir Industriebau Halle,
vom Juli 1967 ,0konomisches Experiment zur Bildung des territorialen Rationali-
sierungskomplexes Industriegebiet Leipzig-Plagwitz*, S. 40 f.
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