lichen Geschehens, bei deren Vorliegen eine zivilrecht- antwortlichkeit fiir Transportschiden auszugestalten
liche  Verantwortlichkeit ohne  Riicksicht auf Verschul- ist. BeliBt man es nach Abs. 1 Satz 1 des oben wieder-
den eintreten soll, wieder aus den Angeln  gehoben gegebenen  Thesenvorschlags  bei  der  Verantwortlichkeit
werden. Wollte man bei einer derartigen Regelung, die des  Verkehrsbetriebs  fiir ~wihrend des Transports auf-
dem Biirger wohl kaum verstindlich wire, dem Ver- getretene  Schdden, die von dem Betrieb hitten verhiitet
schuldensprinzip dennoch zum Durchbruch verhelfen, werden konnen, so verleiht dieses Kriterium dem Vér-
so mifte man als Auslegungsregel hinzufiigen, daf§ schuldensgrundsatz  nicht mit der erforderlichen  Schérfe
eine Verantwortlichkeit nach Abs. 1 Satz 2 des obigen Nachdruck. Es geht nicht nur darum, daB der aufge-
Vorschlags  nur  gegeben  wire, ~wenn  zunéchst alles tretene Transportschaden hitte verhindert werden
unternommen  worden ist, das Vorliegen eines Verschul- konnen, sondern daB er  hitte  verhindert werden
dens zu Uberprifen und damit die Verantwortlichkeit missen. Bs fehlt der unmittelbare Appell des Ge-
nach  Satz 1 auf der Grundlage des Verschuldens- setzes an die Pflicht zur bewuflten Einhaltung der staat-
prinzips  festzustellen. Damit wiirde aber das Verschul- lichen und gesellschaftlichen Disziplin®. DaB es auch
densprinzip  verwiéssert ~ werden. Es  miifte dann  der Schiden gibt, die weder vom  Verkehrsbetrieb  noch
zivilrechtlichen Regelung eine &dhnliche — das Gesetz in durch  rechtzeitiges Eingreifen von anderer Seite  ab-
Wahrheit korrigierende! — Anweisung {iiber die Gesetzes- wendbar  sind, Naturkatastrophen w. dgl. (sog. ,unab-
anwendung folgen, wie sie beziiglich §§ 37 und 38 VG wendbares  Ereignis®, oft auch als ,hdhere Gewalt“ be-
im  Bereich des Staatlichen  Vertragsgerichts notwendig zeichnet), kann hier auBer Betracht bleiben.
geworden warS 6. o ) .
Diese offensichtlichen Maingel des zur Diskussion ge- We}.te_rhm darf * nicht uber.sehen werd‘en, daﬁ_ der 8e-
e . . schidigte = Vertragspartner im  allgemeinen keinen Ein-
stellten ~ Vorschlags zur  zivilrechtlichen materiellen Ver- . .
. : h - . blick in den Ablauf des Transportgeschehens hat. Er
antwortlichkeit im Gitertransport sollten aber keine . . . . . . .
s : : wird sich meist nur schwer ein Urteil dariiber bilden
Veranlassung  geben, das Verschuldensprinzip in diesem . L
S . . . konnen, auf welches konkrete subjektive Versagen der
wichtigen Bereich der vom Zivilrecht erfafiten 6kono- ctiti d Kehrsbetrieh d Schad iick
mischen Beziehungen iiberhaupt {iiber Bord zu werfen W?‘r.htatlgen. es Vere Irz SIFiEhES et ¢ .ahen f zurulcl :
und statt dessen von dem sog. Grundsatz der objek- zutuiren 1§t’ Ja e wird BRIIHEHEE gar micht  feststellen
. . . konnen, in welchem Verkehrsbereich der Schaden
tiven Haftung auszugehen, wie das bisher von der ZGB- . . . .
. 2. s 10 : iberhaupt  eingetreten  ist, falls mehrere  Verkehrstriger
Grundkommission ~ empfohlen worden ist’. Die dagegen . o .
- . an einem Transport beteiligt sind. Dem  Geschddigten
erthobenen Einwéinde wiegen sehr schwer und  sollten . )
. . . die Pflicht aufzuerlegen, das Verschulden des Verkehrs-
bei der weiteren Gesetzgebungsarbeit beachtet — werden. . Konk 1 fall h
Sie betonen insbesondere, dal es bei der materiellen betrlqbes on ret .darzuggeril ur?dh gegebenﬁnfa S~ mach-
Verantwortlichkeit um die Aufdeckung der tieferen zuweisen, —ware cne uie nichts  gerechtfertigte  Er-
] schwerung des Rechtsschutzes, den er zu beanspruchen
Ursachen des dem einzelnen Schadensfall zugrunde h Auch & Grund 8 bei d A 1
liegenden  gesellschaftlichen =~ Widerspruchs  gehe,  weshalb at. duc \;lus h ;(elsem _runde mu d el \e;vr uslgestz-
die  materielle  Verantwortlichkeit  unmittelbar an = das tung Abes | esrsc ulerésprmZLp.s en\l] anhlerer -e% i 15 ber
subjektive  Versagen der Menschen ankniipfen und zum au;. - d atz es obigen Vorschlags ersichtliche be-
bewuBten gesellschaftlichen Handeln der Werktitigen schritten werden.
der  Verkehrsbetriebe hinfiihren miisse. Wie neueste Die Tatsache, die den Ausgangspunkt unserer Erorte-
Untersuchungen im Bereich unseres Verkel.lrswesens rungen darstellt, daB ndmlich in dem Zeitraum seit der
ergeben haben, .berl.lhen Transportschaden_ m dgr Annahme des Frachtgutes bis zu seiner Auslieferung an
}}Ilauptsache _tauf su?);kth_em dVersage;l/[; hswhl sind balsodb mn den Empfinger eine Beschidigung des Gutes oder ein
ihrer weitaus iiberwiegenden ehrzal abwendbar. . . .
Deshalb ist dic Forderung unabweisbar, daf von dieser ?nderer mat.erleller Schaden eingetreten ist, kann doch
typischen  Situation und nicht von den  untypischen im  allgemeinen  nur d?n SchluB  zulassen, ~daf ~ der
Schadensfillen  ausgegangen werden miisse, denen kein Schaden — auf  unsachgemiBe  bzw.  unaufmerksame  Be-
subjektives Versagen zugrunde liegt”. handlung des Gutes wihrend des Transportes zuriick-
Es st daher zunichst als Zwischenergebnis festzuhalten, zufihren ist. Der Schaden ist durch Umstinde  verur-
daB keine Veranlassung besteht, im Bereich des Giter- sacht worden, auf deren Abwendung in aller Regel nur
transports von dem allgemein die materielle Verant- die  Werktitigen des  Verkehrsbetriebes Einfluf  nehmen
wortlichkeit im  Zivilrecht  beherrschenden  Verschuldens- konnen. Der Eintritt des Schadens wihrend des Trans-
p.rinzips gbzpweichen, E‘I}Ch nicht if} .der Form, da'B portes ist damit ein auBerordentlich wichtiges Indiz fiir
dieses  Prinzip durch eine sog. Oblelf‘tlve Haftung  fiir die  Verletzung von  Arbeitspflichten im  Bereich  des
,,Umstgnillct: s1li (iles hii };I‘ rztinsl.a(:irtgeschehens eingeschrink, Verkehrsbetriebs, ein  Indiz, dessen  Richtigkeit  durch
wenn nicht vollig durchlochert wird. .
¢ Otlig durchioche eingehende  Untersuchungen der Ursachen des Schadens
Inhalt und Aufbau des Verschuldensprinzips in den allermeisten Fillen bestiti i i -
gt wird. Diese Sach
Die groe Frage ist aber, wie das Verschuldensprinzip lage aber gebietet es, in der gesetzlichen Regelung von
fiir das sozialistische Zivilrecht bei der materiellen Ver- der  Verantwortlichkeit des Verkehrsbetriebs fiir  den
;—{/-I—D“ des Staatlichen V ich 14. Ok eingetretenen  Schaden  auszugehen und dem  Verkehrs-
tobgr'19§t9t,ell\llll~31§4, es Staatlichen Vertragsgerichts vom 14. " betriecb den konkreten Nachweis aufzuerlegen, dafl der
% D It'zivtilrechtlifhten materiellfn Verangvdﬁtl('ggﬁigt usf 1 Schaden  nicht durch  Verletzung von  Pflichten  seiner
racntvertragsverietzungen wird 1m ung. ebenitalls P : .
er Grundsaftz der ,Obj(fk%igen Haftupg z(gilgrunde ﬁe"er?t; ,ﬁ)er Werktétigen bei der Durchfiihrung des Transportes,
forderer.haftg‘; fur den Schaden, der durch vollStandigen sondern  durch  andere, vom  Verkehrsbetrieb nicht zu
er teilweisen Verlust, Untergang % er Beschadigung des . .
utes in_ der Zeit von der Ann is zur Ablieferung ent- vertretende Umsténde verursacht worden ist.
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