Dabei  iibersah er,
Hilfe der Riickspie-
gel nicht in den toten Winkel hinter
dem Fahrzeug einsehen konnte. Tat-
sdchlich befand sich jedoch in dem
nicht einsehbaren Raum hinter dem
Fahrzeug eine alte Frau, die hinter
dem Bus die Fahrbahn iiberqueren
wollte. Sie wurde von dem riick-
wirtsfahrenden Fahrzeug umge-
rissen und todlich verletzt.

Das Verhalten des Fahrers stellt
sowohl eine Pflichtverletzung im
Sinne des § 18 Abs. 2 StVO als auch
der  einschldgigen  Bestimmungen  der
Dienstanweisung BVG dar. Der
Fahrer hidtte sich  einweisen lassen
miissen. Diese Forderung der StVO
wird durch die Dienstanweisung der
BVG erweitert, indem sie genau be-
stimmt, durch wen und wie die Ein-
weisung zu erfolgen hat. Ein Bus-
fahrer ~darf danach nur dann riick-
wartsfahren, wenn der Schaffner
auf der Hinterplattform des  Fahr-
zeugs steht, die Verkehrsverhalt-
nisse hinter dem Fahrzeug beobach-
tet und die entsprechenden  Signale
an den Fahrer gibt.
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Personal der BVG gelegentlich auf-
treten. Das war fir das Gericht der
AnlaB, dieses Verfahren = umfassend
auf dem Omnibushof auszuwerten.

Das Verkehrssicherheitsaktiv

nisierte die  Veranstaltung, und
meinsam mit diesem wurde das
fahren wenige Tage nach der
handlung auf dem Omnibushof
gewertet.
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Im Mittelpunkt  der
tung stand vielmehr das  Bestreben,
die eigentlichen Wurzeln dieser Dis-
ziplinverstofe des fahrenden Per-
sonals aufzudecken. Dem Gericht
kam zugute, daB der Verkehrsrichter
nicht nur {ber eine Ausbildung als
Fahrer  verfiigt, sondern durch  ge-
legentliche  Einsdtze bei der BVG
seine Kenntnisse {iber den Betriebs-
ablauf eines der  wichtigsten Nah-
verkehrsbetriebe erweitert. Er
kennt demzufolge die Gepflogen-
heiten des fahrenden Personals aus
eigenem Erleben.

dem
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lebhaft  gefiihrten  Dis-
Fahrern und  Schaffnern
des Omnibushofes stellte sich heraus,
daB die Ursache fiir eine Reihe von
geféhrlichen Pflichtverletzungen in
einer falsch verstandenen Kollegiali-
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tait  liegt.  Beispielsweise,  gilt  bei
vielen Schaffnern der Fahrer als be-
sonders qualifiziert und kollegial,
der es versteht, . eine moglichst lange
Wartezeit an den Endhaltestellen
herauszufahren. Da die 'Fahrzeiten
in den Fahrplinen abgestimmt sind
auf die Bestimmungen der StVO, auf
Anschlufizeiten an  andere  Verkehrs-
mittel und auf die innerbetrieblichen
Sicherheitsvorschriften, st in der
Regel eine  Verlingerung der plan-
mafigen Wartezeit nur durch Verlet-
zung von Rechtspflichten moglich.
Als eine dieser Pflichtverletzungen
hat sich bei einigen Fahrern einge-
biirgert, die aus Sicherheitsgriinden
eingefiihrten Zwangshaltestellen
nicht zu beachten, sondern zu fiber-
fahren. Sie werden dazu von den
Schaffnern noch angereizt, indem
diese  Durchfahrtsignal ~ geben.  Nicht
wenige Fahrer haben sich vor Aus-
einandersetzungen mit solchen
pflichtvergessenen Schaffnern ge-
scheut und sich um des ,guten Aus-
kommens* willen zu  Pflichtverlet-
zungen  verleiten lassen. Bei diesen
Fahrern stand im  Vordergrund, bei
den Schaffnern nicht als unkollegial
zu gelten.
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zungen mit ihm aus
gehen. Das eigentliche
Verhaltens am Tattage
streben, dem Schaffner,
zum ersten Male fuhr,
gialitdt* zu beweisen.

Es wurde bisher auf dem Omnibus-
hof noch keine kritische Atmosphére
festgestellt, durch die das ungesunde
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zwischen  vielen
Fahrern hitte geklart
AnldBlich der Aus-
wertung des genannten Verfahrens
Im  Betrieb wurde diese  Ausein-
andersetzung  begonnen. In der Aus-
sprache  wurde bei den  Schaffnern
und  Fahrern = die  Uberzeugung  ge-
schaffen, daB es notwendig ist, sich
gegenseitig zur Einhaltung ihrer
Pflichten  anzuhalten. Die = Mboglich-
keiten  hierfiir ~bietet nicht nur die
kameradschaftliche Aussprache. Sie
erkannten, daB die gegenseitige Er-
zichung zur Einhaltung der Pflichten
ein  Element der wahren Kollegialitat
ist.

Im  Verlauf der Aussprache stellte
sich weiterhin heraus, daBl der Ver-
urteilte inzwischen bei der BVG das
Arbeitsrechtsverhéltnis gekiindigt
hatte. Bei seinen Kollegen wurde die
Uberzeugung ~ geschaffen, daB es ihre
Pflicht ist, im  Arbeitskollektiv  be-
reits  jetzt vor der  Strafverbiifung
MaBnahmen einzuleiten, die  geeignet
sind, den Wiedereingliederungspro-
ze} des  Verurteilten zu  gewihr-
leisten  und ihm die Perspektive
einer Riickkehr in den  Fahrdienst
aufzuzeigen. Aus der Mitte der Kol-
legen wurden mehrere Vertreter be-
nannt, die den Auftrag erhielten, mit
dem Verurteilten nochmals iiber
seine weitere Entwicklung zu
sprechen. und ihn zur  Riicknahme
der Kiindigung zu bewegen.

Das
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kampfung der
Wurzeln und
toren erzielen kann, wenn es
Kreise der Werktitigen in die
sung seiner Aufgaben ein bezieht.
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GEORG SCHNEIDER, Richter
am Stadlbezirksgericht Berlin-Mitte

Wie bekimpft das Kreisgericht Seelow
die Trunkenheitsdelikte im Straflenverkehr?

Die Feststellung Walter Ulbrichts, die
er 1957 im Referat auf dem 33. Ple-
num traf, ,dal der Alkohol auch bei
uns noch immer einen EinfluB auf
die  Kriminalitdit  ausiibt® und  die
Zahl der Straftaten ungilinstig beein-
fluBt, trifft auch heute noch zu.
Wiéhrend in unserem Kreis ein er-
freulicher  Riickgang der  allgemeinen
Kriminalitit zu verzeichnen ist, stie-
gen die Verkehrsdelikte, insbeson-
dere die Trunkenheitsdelikte im
Stralenverkehr, im Jahre 1961 an.
Das Kreisgericht ist bemiiht,
sammenwirken mit den anderen
Strafverfolgungsorganen und den
ortlichen Organen der Staatsmacht
diese Straftaten wirksam zu bekdmp-
fen. Besonders kommt es darauf an,
durch jedes Strafverfahren dazu bei-

im Zu-

zutragen, den  Werktitigen die Ge-
sellschaftsgeféhrlichkeit dieser Hand-
lungen bewul3t zZu machen, ihre
Wachsamkeit zu  erhéhen und  sie
zum aktiven Kampf zu mobilisieren.
Die erzieherische Straf-
verfahren wurde dadurch erhoht,
daf3 Brigadiere, Meister, Mitglieder
der Verkehrssicherheitsaktivs und
andere  Personen aus dem  Kollektiv
des  Angeklagten  zur  Hauptverhand-
lung geladen wurden. Oft nahmen
aber auch Angehorige der Verkehrs-
polizei an den  Hauptverhandlungen
teil, die spdter gemeinsam mit dem
Verkehrssicherheitsaktiv unter Ein-
beziehung der Abschnittsbevollméich-
tigten in den betreffenden Gemein-
den, in den Schulungen der Kraft-
fahrer, in Einwohnerversammlungen

Wirkung  der



