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Mit dem vor einiger Zeit erschienenen Buch ,,Strafen-
verkehrsrecht ~ der  Deutschen = Demokratischen  Republik®
(Erlauterungen Zur Stralenverkehrsordnung) hat ein
Autorenkollektiv ~ dazu  beigetragen, die bisher nur in

geringem Umfange vorhandene Literatur iiber das neue
Straenverkehrsrecht der DDR zu erweitern.

In ihrem Vorwort haben sich die
gabe gestellt, durch die Erlduterung der StVO dazu
beizutragen, ,die  erziecherische = Wirkung unseres Stra-
Benverkehrsrechts  zu  verstirken und das  Bewultsein
der  Verkehrsteilnehmer  iiber die  Notwendigkeit eines
disziplinierten Verhaltens im oftentlichen StraB3en-
verkehr  weiter zu entwickeln und zu festigen“. Sie
wollen mit dem Buch alle Verkehrsteilnehmer an die
Probleme des Stralenverkehrsrechts heranfiihren und
sie mit diesen vertraut machen, aber ihnen auch helfen
zu erkennen, wie sie sich richtig im  StraBenverkehr
verhalten miissen. Das Buch ist insbesondere gedacht
als ein Hilfsmittel der Organe der Deutschen Volks-
polizei, der Gerichte und Staatsanwaltschaften sowie
aller interessierten Betriebe und Schulen.

Das Vorhaben der Verfasser ist

Verfasser die Auf-

im wesentlichen ge-

lungen, soweit das Buch die Organe der Volkspolizei
sowie die Gerichte und Staatsanwaltschaften  anspricht.
Die Verfasser haben die einzelnen Bestimmungen der

StVO  nicht nur
bemiiht, das

waren auch
einen  Teil des

kommentiert, sondern sie
Stralenverkehrsrecht  als

einheitlichen ~ Rechtssystems und als  Ausdruck  be-
stimmter gesellschaftlicher Verhiltnisse in seiner
historischen Entwicklung darzustellen.

Die Verfasser zeigen gleichzeitig die  gesellschaftlichen

Krifte, die berufen und in der Lage sind, gemeinsam
mit den  staatlichen Organen die  Verkehrskriminalitét
als Teil der _Gesamtkriminalitit mit dem Ziel ihrer

schrittweisen Uberwindung als gesellschaftliche Er-
scheinung  wirksam zu bekdmpfen. Insoweit geben sie
auch  den  staatlichen und  gesellschaftlichen = Organen
Anleitung, wie sie ihre  vorbeugende  Titigkeit zu
leisten haben. Sie bekdmpfen wirksam die noch mit-
unter anzutreffende Auffassung, beim Straflenver-
kehrsrecht handele es sich um sog. technisch-neutrale
Normen, indem sie nachweisen, dal das StraBlenver-
kehrsrecht ~ Klassencharakter — trigt und  dazu  bestimmt
ist, den Willen der herrschenden Klasse durchzusetzen.
Von  der  Verkehrsrechtspraxis ~ wird  begriifit ~ werden,
dal, die Autoren mit groBer Umsicht eine fast er-
schopfende =~ Zusammenfassung der fir den offentlichen
Straenverkehr in Frage kommenden Gesetzestexte
vorgenommen haben, die dem Buch als Anhang bei-
gefiigt sind. Dem Interessenten wird dadurch erspart,
die sehr verstreut verdffentlichten Bestimmungen  auf-
zuspiiren.  Hervorzuheben  ist  weiter, daB  sich  eine
Reithe  von  Erlduterungen auf neuere  Entscheidungen
der Gerichte der DDR  stiitzt. Gleichzeitig wird auf
diesem Wege den Verkehrspraktikern die entsprechende
Spruchpraxis  unserer  Gerichte  zugédnglich  gemacht.

Bemerkenswert ist das Bemithen des Kollektivs, prakti-
sche Grundsitze zu erkennen und aufzustellen, die da-
zu  beitragen  sollen, das StraBenverkehrsrecht  einheit-
licher als bisher anzuwenden.

Ob die erarbeiteten Grundsdtze in jedem Falle fiir die
StraBenverkehrsrechtspraktiker eine Hilfe sind, muf}
allerdings bezweifelt werden. Diese Zweifel gelten zu-
mindest fiir die Fille, in denen die Verfasser Grund-
sitze  aufgestellt haben, die im  derzeitig  geltenden
Recht keine  Stiitze finden, im  Gegenteil, die dem
klaren Wortlaut des Gesetzes widersprechen.

So wird z. B. auf Seite 113 zur Bedeutung der Trenn-
linie der Grundsatz aufgestellt, dal als Trennlinie die
durchgehende  weile  Linie  Anwendung finde, wihrend
unterbrochene  weifle  Striche lediglich Leitlinien fiir den
Fahrzeugverkehr darstellen. Den Beweis fiir die
Richtigkeit dieser Thesen bleiben die Verfasser jedoch
schuldig. Offensichtlich ist die Darstellung des Autoren-
kollektivs zu dieser Frage von dem Wunsche getragen,
das in der DDR geltende Verkehrsrecht den weit ver-
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breiteten internationalen Regelungen anzugleichen.
Diese  Absicht der Autoren als Hinweis fiir eine
kiinftige gesetzliche Regelung wird aber nicht in ge-
niigendem MaBe deutlich, so da fir den Leser der
Eindruck entsteht, als sei diese Art der Unterscheidung
zwischen  Leit- und  Trennlinie  bereits  rechtsverbind- °
lich. Der einzige Anhalt {iiber den Willen des Gesetz-
gebers  hinsichtlich der Art und  Beschaffenheit  der

Trennlinie findet sich in der Anlage I zur Straflenver-
kehrsordnung  (Bild  18a). Hier wird die  Trennlinie
jedoch durch unterbrochene  weile Striche dar-
gestellt. Die Anlage I ist Bestandteil der StVO. Um so
unerfindlicher ist es, wenn in dem Buch das Bild 18a
mit einer nicht unterbrochenen weilen Linie dargestellt
wird. Ein solches Verfahren stellt eine eigenméchtige
Anderung des Gesetzes dar, zu der nicht die Autoren,
sondern nur der  Gesetzgeber  berechtigt ist.  Letztlich
fihrt aber eine solche Erlduterung in der Rechts-
befolgung und -anwendung zu erheblicher  Unsicherheit.
Eine dhnliche Auslegung gegen den Wortlaut des Ge-
setzes durch die Verfasser findet sich auch in der Er-
lauterung zum § 47 StVO auf Seite 309. Wéhrend der
Wortlaut des  Gesetzes den Organen der Volkspolizei

einrdumt, unabhdngig von einer Bestrafung eine der
im Gesetz genannten und in sich differenzierten vier
ErziehungsmafBnahmen anzuwenden, bringen die Ver-
fasser wie selbstverstindlich zum  Ausdruck, dal diese
ErziechungsmaBinahmen  -sowohl allein als auch neben-
einander zur Anwendung kommen koénnen. Eine  Er-

klarung fiir die vom Gesetz abweichende sucht

der Leser vergeblich.
Auch hier ist deutlich zu spiiren,

Meinung

dafl die Verfasser, bei

denen es sich iiberwiegend um Angehorige der Volks-
polizei  handelt, bestrebt waren, aus der Praxis der
Verkehrspolizei im Zusammenhang mit den sich stindig
verdandernden Verkehrs Verhéltnissen gewonnene Er-
kenntnisse ~und  Wiinsche  bereits als  rechtsverbindlich
darzustellen.

Bei einer solchen Darstellungsweise verlieren aber die
Erlduterungen insofern an Wert, als sie nicht den An-
spruch erheben konnen, authentisch zu sein. An einer
derartigen  Authentizitit  diirfte aber gerade dem  Ver-
lag des Ministeriums des Innern im Hinblick auf die
Anleitung der Organe der Deutschen Volkspolizei
gelegen haben.

So sehr das Buch dem Verkehrsrechtspraktiker — trotz
einiger Mingel — Unterstiitzung gibt und ihn zu Aus-
einandersetzungen mit den Problemen des  Straflenver-

erscheint  die
Autorenkollektiv

kehrsrecht  anregt, so
gaben, die sich das
voll = gelungen, soweit es den
nehmer anspricht. Der Kreis der
den umfangreichen Anhang

Buches wird bereits durch die

kosten (18 DM) eingeengt.

Losung der Auf-
gestellt hat, nicht
einzelnen  Verkehrsteil-
Erwerber dieses durch
unhandlich gewordenen
erheblichen Anschaffungs-
Ein Biirger, der nicht stindig
gezwungen ist, sich mit den Problemen des Straflen-
verkehrs zu befassen, wird sich nicht ohne weiteres da-
zu entschlieBen koénnen, das Buch zu kaufen. Fiir ihn
reicht eine handliche erlduterte Textausgabe voll-
kommen aus. Fiir die Verkehrsteilnehmer konnte — auf
die Darstellung der Entwicklung der einzelnen Ver-
kehrsrechtsnormen sowie die rechtstheoretischen Er-
orterungen, die  sich  teilweise = mehrfach  wiederholen;
verzichtet werden.

Recht gut wund anschaulich dargestellte Abschnitte, wie
z. B. Fragen der alkoholischen Beeinflussung, Reaktions-
zeiten, Bremswege usw., widren wert, gesondert als
Broschiire  verdffentlicht zu  werden, um einen grofen
Kreis der Verkehrsteilnehmer mit den Problemen ver-
traut zu machen. Auf diese Weise wire es moglich, die
durch den hohen Preis des Buches gesetzte Schranke
zu durchbrechen und die angestrebte erzieherische Ein-
fluBnahme  auf breiteste Kreise der  Verkehrsteilnehmer
zu verwirklichen.

Unter diesem  Gesichtspunkt
Anregungen fiir eine

und durch die gegebenen
Auseinandersetzung mit den
Problemen  des  StraBenverkehrsrechts  sollte das  Buch
in  jeder  Dienststelle, deren Mitarbeiter ~ mit  dem
StraBenverkehrsrecht sich beschéftigen, greifbar sein.
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