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e) das der Ladung beigefiigte Siegelmuster bet
Leichterungen im Ursprungskahn zu belassen und
bei Umladungen dem neuen Fahrzeug beizugeben.

Verletzt der DSU diese Sorgfaltspflichten, so hat er fiir
den nachgewiesenen Schaden voll aufzukommen.

3) Die Avisierung von Einzelwaggons oder Wagen-
gruppen mit geleichterter Ware hat sinngemil, jedoch
terminlich entsprechend Abschnitt I § 9 Abs. 1
Anordnung zu erfolgen.

§ 16
Erfiillungshindernisse

(1) Bei voriibergehenden, nachweisbaren Erfiillungs-
hindernissen, die vom Lieferer nicht verschuldet wurden,
hat der Lieferer die Verpﬂichtuné, den Besteller von
den  Erfiillungshindernissen  unverziiglich in  Kenntnis
zu setzen. Der Besteller ist verpflichtet, binnen 48 Stun-
den nach Erhalt der Mitteilung iiber die Erfiillungs-
behinderung des Lieferers zu entscheiden, ob er auf
Beibehaltung  des  vertraglichen  Lieferzeitraumes  oder
auf Verldngerung des Lieferzeitraumes um die Zeit der
Erfiillungsbehinderung besteht.

(2) Sinngemidf gilt dieselbe Regelung bei voriiber-
gehenden, nachweisbaren Abnahmehindernissen, die
vom Besteller nicht verschuldet wurden.

(3) Von der Erfiillungsbehinderung und der verein-
barten Verlingerung gegeniiber dem urspriinglich ver-
traglich festgelegten Lieferzeitraum sind in jedem Falle
die iibergeordneten Dienststellen zu unterrichten.

Abschnitt ITT

17
Empfang u§nd Entladung
(Feststellung von génzlichem oder teilweisem Verlust
oder von Beschidigungen des Gutes bei Eisenbahn-
transporten)

(1) Die Eisenbahnwagen sind vor Entladung auf vor-
handene  duflere = Mingel vom  Empfinger  genau
zu iberpriifen, und bei offensichtlicher Beschidigung,
Beraubung, Rieselspur, verschiedenen, verletzten oder
verschwundenen Plomben ist eine bahnamtliche Tat-
bestandsaufnahme anfertigen zu lassen. Aus der bahn-
amtlichen Tatbestandsauthahme mufl vor allem hervor-
gehen, daB die Aufnahme des Tatbestandes am Tage
des Einganges vor dem Entfernen der Plomben und vor
der Entladung erfolgte. Weiterhin muf aus der Tat-
bestandsaufnahme zu erschen sein, ob der Transport-
verlust durch  Verschulden des Verladers oder der
Reichsbahn entstanden ist. Auf Grund der Tatbestands-
aufnahme/Protokoll ist bei derartigen Transportschiden
(Fehlgewicht gegeniiber Verladegewicht) beim Verlader
bzw. Transporttrager fristgemdl zu reklamieren; Maén-
gelriigen  und  Schadensersatzanspriiche  sind  geltend
zu machen. Beim Streckengeschéft ist in den Vertrigen
zu vereinbaren, dafl diese Méngelriigen und Schadens-

ersatzanspriiche gegen den ersten Versender geltend zu
machen sind.
(2) Die Tatbestandsaufnahme der Deutschen Reichs-

bahn erfolgt gemdB § 81 der Eisenbahn-Verkehrsord-
nung. Dem Verfiigungsberechtigten wird auf sein Ver-
langen eine Abschrift der Tatbestandsaufnahme aus-
gehidndigt. Der Absender oder Empfanger kann den
teilweisen Verlust oder die Beschiadigung des Gutes
auch durch amtlich anerkannte Sachverstindige fest-
stellen lassen. Zu dieser Feststellung ist die Deutsche
Reichsbahn hinzuzuziehen. g
§18
Qualititsfeststellung
(1) Weichen die vom Empfinger festgestellten Quali-
tatswerte (Feuchtigkeitsgehalt, Hektolitergewicht,
Schwarzbesatz, Kornerbeimischung, Schidlingsbefall)

dieser .

aus einer Durchschnittsprobe gegeniiber den Qualitts-
feststellungen des Verladers im Frachtbrief, Ladeschein
bzw. Verladeprotokoll ab, so ist das der Ladung bei-
gefligte ordnungsgeméBe Siegelmuster einem zugelasse-
nen Untersuchungsinstitut zur Analysierung auf die ab-
weichenden  Qualitdtsmerkmale  zuzuleiten. Der  Ver-
lader ist davon zu benachrichtigen und die Beanstan-
dung auszusprechen. Diese Untersuchung ist die erste
amtliche Analyse und fir die Abrechnung mafigebend,
wenn nicht bereits der Verlader eine amtliche Unter-
suchung hat durchfiihren lassen, was aus dem Fracht-
brief, Ladeschein und  Verladeprotokoll  hervorgehen
muB. In diesem Fall gilt die vom Empfinger veran-
late amtliche Untersuchung als Kontrollanalyse. Fiir
die Qualitdtsfeststellung’ und Abrechnung von Import-
getreide gelten die Anweisungen des Staatssekretariats
fiir Erfassung und Aufkauf vom 14. Oktober und

10. November 1953.

(2) Dem Verlader/Empfanger steht zu, durch die For-
derung einer Kontroll- Dzw. Schiedsanalyse gegen das
Ergebnis der  amtlichen  Erstuntersuchung —  unter
gleichzeitiger Benachrichtigung des  Vertragspartners —
Einspruch zu erheben. Das Ergebnis der Kontrollunter-
suchung der amtlichen Untersuchungsstelle scheidet die
Qualitdtefeststellungen der eigenen Untersuchungen der
Verlader/Empfanger aus. Das Mittel zwischen erster
amtlicher Untersuchung und Kontrolluntersuchung
gilt als  Abrechnungsgrundlage. Bei Anfechtung der
Kontrolluntersuchung kann der Verlader/Empfinger
bei  gegenseitiger  Verstindigung  die  Schiedsanalyse
beim  Forschungsinstitut ~ fir ~ Erndhrungsforschung in
Potsdam-Rehbriicke  beantragen. Von der ersten amt-
lichen wund der Kontrolluntersuchung sowie Schieds-
analyse scheidet das am weitesten abweichende Ergeb-
nis aus. Das Mittel aus den verbleibenden Qualitits-
feststellungen ist endgiiltig und bildet die Abrechnungs-
grundlage. Die Kosten der Kontrollanalyse hat der An-
tragsteller, die Kosten der Schiedsanaiyse der unter-
liegende Teil zu tragen.

(3) Wird Schddlingsbefall bei der Entladung fest-
gestellt, so ist dariiber sofort die Beanstandung dem
Lieferer telegrafisch zuzuleiten. Eine solche Beanstan-
dung gilt nicht, wenn der Schidlingsbefall erst nach er-
folgter Entladung auf dem Lager des Empfingers fest-
gestellt wird.

(4) Das Gewicht ist bei Kahnentladungen im Beisein
des Schiffsfithrers, der sich von der Genauigkeit der
Waage und Durchfilhrung der ordnungsgemiflen Ge-
wichtsfeststellung zu {iberzeugen hat, festzustellen. Bei
Gewichtsdifferenzen zwischen Verladegewicht laut Ver-
ladeprotokoll und tatsdchlich festgestelltem Empfangs-
gewicht ist durch einen vereidigten Wéger ein Ver-
wiegeprotokoll — auszustellen und vom  Schiffsfihrer mit
zu unterzeichnen.

§ 19
Gewichtsfeststellung
Das Transportrisiko nach § 8 trigt der Empfangs-

VEAB nicht, wenn er dem Verlader nach weisen kann,
daBl er seine Sorgfaltspflicht bei Verladungen verletzt
hat. Bei groBeren Fehlgewichten ist die Transportpolizei
zur  Aufkldrung der Ursachen wund Feststellung des
Schuldigen hinzuzuziehen.

§20
Hochstschwundsiitze
1) Die zuldssigen Hochstschwundsidtze beim Trans-
port betragen:
a) bei Transporten mit der Reichsbahn und

auf dem Wasserweg bei loser Schiittung bei
Getreide und Speisehiilsenfriichten ...........cccccoceeennee. 0,30%0



