Auch die beiden Angeklagten G. und Wr. haben als Lok-
fiihrer ihre Pflicht dadurch verletzt, daf sie nicht, wie
die DV Nr. 947 vorschreibt, die Lok bei der Ubernahme
griindlich untersuchten. GemiB § 26 Ziff.1 DV Nr. 947
hat der Lokfiihrer insbesondere die Pflicht, bei der Uber-
nahme darauf zu achten, ob sich ein falscher Spuren-
kranz bildet oder der Spurenkranz zum Scharflaufen
neigt. Bei einer gewissenhaften Uberpriifung wire dem-
nach beiden obengenannten Angeklagten aufgefallen,
daB sich am rechten Spurenkranz ein nicht unbedeu-
tender Grat gebildet hatte, was schon rein &duBerlich
dadurch zu ersehen war, daB das rechte Rad der Lok
so blank aussah, als wenn es mit ,,Soda blank gescheuert*
wire, wie der Sachverstidndige St. ausfiihrte. Sie hitten
aus dieser Tatsache, die ihnen nur durch ihr pflicht-
widriges Verhalten verborgen blieb, ersehen konnen, daf
die Lok nicht betriebssicher ist.

Der Angeklagte G. libernahm die Lok zwar mit einer
groBeren Verspitung und hatte daher bei Fahrtbeginn
wenig Zeit zu einer griindlichen Untersuchung der Lok.
Doch kann dieser Umstand G. nicht von seiner Ver-
pflichtung zu einer griindlichen Untersuchung befreien.
Er muBte gegebenenfalls erst spiter mit dem Giiterzug
fahren oder zumindest bei dem zweimaligen Aufenthalt
die Zeit zu einer weiteren Untersuchung benutzen.

Die Angeklagten haben durch ihr pflichtwidriges Unter-
lassen fahrlissig die Sicherheit des Betriebes der Eisen-
bahn beeintridchtigt, wodurch gem. §§ 315, 316 StGB eine
Gemeingefahr herbeigefiihrt wurde.

Alle Angeklagten haben fahrldssig gehandelt, da sie
durch ihr pflichtwidriges Handeln die Lok und einige
Wagen wie auch Transportgut in der Tauglichkeit ge-
mindert und dadurch die Durchfithrung der Wirtschafts-
planung gefidhrdet haben, auch wurde durch den lédnge-
ren Ausfall der Lok und der Wagen die Erfiillung des
Transportplans gefihrdet, der ein wichtiger Teil des
Fiinfjahrplans ist.

Die Strafkammer fiir Verkehrssachen ist der Auffas-
sung, daB hier in diesem Prozefl zwar die Fragen der
Technik eine grofle Rolle spielen, jedoch die Bedeutung
dieses Prozesses die Grenzen rein technischer Interessen
iiberschreitet; denn der ProzeB hat groRe Mingel im
Arbeitssystem einiger Reichsbahndienststellen aufge-
deckt und es hat sich weiter gezeigt, daB trotz guter
und groBer Leistungen der Eisenbahner es unter ihnen
noch Kollegen gibt, die sich der groB8en Bedeutung der
Arbeit der Deutschen Reichsbahn fiir die Entwicklung
unserer sozialistischen Wirtschaft noch nicht bewuBt
sind und die auf Grund dieses mangelnden BewuBtseins
pflichtwidrig und nachlédssig ihre Arbeit verrichten.

Im § 2 der Fahrdienstvorschriften der Deutschen Reichs-
hahn wird gesagt, daR sich alle Betriebseisenbahner be-
wuflt sein miissen, daB Leben und Gesundheit der Rei-
senden und der Eisenbahner selbst sowie die Erhaltung
wertvollen Volksvermodgens von der sicheren Fiihrung
des Betriebes abhidngen und daB die Sicherheit des Be-
triebes schon durch geringfiigige VerstoRe gegen die
erlassenen Vorschriften gefihrdet werden kann. Deshalb
sind die Betriebseisenbahner verpflichtet, so heit es
dort weiter, die Vorschriften gewissenhaft zu befolgen
und ihre Arbeit mit der dem Wesen des Eisenbahn-
betriebes entsprechenden Raschheit, aber ohne Uber-
stiirzung zu verrichten.

Gegen dieses Gebot der gewissenhaften Befolgung der
Betriebsvorschriften haben die Angeklagten verstofen
und waren somit fiir ihr moralisch-politisch verwerf-
liches Verhalten unter Berilicksichtigung aller Umsténde
zur Verantwortung zu ziehen.

Quelle: Rechtsprechungsbeilage zur ,,Neuen Justiz' 1956,
Heft 3, S.41.
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DOKUMENT 224

Eroffnungsbeschiuf
des Kreisgerichts Karl-Marx-Stadt (Land)
— 4, Strafkammer —

vom 24.11.1954

1. Der Hauer H.L,,

2. der Hauer J.B.

werden beschuldigt, am 28.7.1954 in Sch. als Téter
die Wirtschaftsplanung gefihrdet zu haben.
Sie haben Gegenstinde, die wirtschaftlichen Leistun-
gen zu dienen bestimmt sind, ndmlich Arbeitsorte
einer Schachtanlage der SDAG-Wismut, ihrem be-
stimmungsméBigen Gebrauch entzogen.

Die Angeklagten erhielten den Auftrag, am 28.7.1954
eine Rolle, welche hing, gangbar zu machen. Entgegen
den Sicherheitsvorschriften und trotz Verbotes des Stei-
gers stiegen sie in die Rolle ein und wurden verschiittet.
Erst nach 30 Stunden konnten sie befreit werden. Wih-
rend dieser Zeit konnten in den umliegenden Arbeits-
orten keine Schiefarbeiten durchgefiihrt werden, so daf
ein Produktionsausfall von 29 m Vortrieb und 116 gm
Abbau eintrat. Die Arbeitsorte, welche auf Grund der
Fahrldssigkeit der Angeklagten nicht schiefen konn-
ten, wurden somit fiir 30 Stunden dem bestimmungs-
mifigen Gebrauch entzogen.

-— Vergehen nach §1 Abs.1 Ziff.2 Abs.2 WStrvVoO,
§ 47 StGB. — Auf Antrag des Bergbaustaatsanwaltes
wird deshalb gegen die Angeklagten das Hauptverfahren

vor dem Kreisgericht Karl-Marx-Stadt (Land) —
4. Strafkammer — erdffnet.
gez. Heinig

Richter am Kreisgericht

Harte Strafen fiir Ein- und Ausfuhr von Waren

Die von den Zonengerichien in Anwendung des Gesetzes
zum Schutze des innerdeutschen Handels verhdngten
Strafurteile, die im StrafmaB jedes rechtliche Empfin-
den vermissen lassen, zeigen, daf3 jeder wnicht von amt-
lichen Stellen vorgenommene oder genehmigte Ein- oder
Verkauf als zuchthauswiirdiges Verbrechen angesehen
wird. Das geschieht selbst dann, wenn die gehandelten
Waren ohne jede Bedeulung fir die Volkswirtschaft
sind (z. B. Zierfische), oder wenn eine aus dem Westen
in die Sowjetzone ubersiedelnde Fraw vor ihrem Umzug
ihr Westgeld in Ostmark umtauscht und sich spdter bei
Besuchsreisen in der Bundesrepublik Sachen fiir ihren
personlichen Bedarf kauft und in die Sowjetzone mit-
nimmdt.

DOKUMENT 225

Urteil des Obersten Gerichts

vom 28. 2.1955
— 2 Ust II 15/55 —

Der Angeklagte Fr. wird wegen Verbrechens gegen
§ 2 Abs. 2 Ziff.5, 6 und 7 HSchG in Tateinheit mit § 4
der Anordnung fiiber die Versandverpflichtung von
Waren und die Einfithrung eines Warenbegleitscheines
vom 22. Dezember 1948 in Verbindung mit § 9 WStVO zu

7 — sieben — Jahren und sechs Monaten
Zuchthaus und zur Vermogenseinzichung

verurteilt.



