g

432

Gesetzblatt Nr. 36 — Ausgabetag: 18. Mirz 1953

b) vom Werksarzt fiir diese Beschiftigung als | Lokomotive und deren Einsatz entscheidet der zu-

tauglich befunden wurde,

c)

eine Ausbildung von 12 Wochen nach der Aus-

i

J

stindige Werkmeister oderMaschinensteiger.
(2) Die E-Lok-Fiihrer sind zugleich Zugfiihrer. Sie

bildungsordnung (Anlage 1) erhalten und vor j sind Vorgesetzte der Zugmannschaft und haben

einer Priifungskommission entsprechend der ;

Priifungsordnung (Anlage 2) seine Befdhigung
zu dieser Beschiftigung nachgewiesen hat.
Uber die Priifung ist ein Protokoll (Anlage 3)
anzufertigen, das von- der Betriebsleitung auf-
zubewahren ist.

(2) Von dieser Ausbildung und Priifung kénnen
E-Lok-Fiihrer befreit werden, die sich im drei-
jéhrigen Fahrdienst vor Verkiindung dieser Arbeits-
schutzbestimmung bewiéhrt haben.

(3)Die E-Lok-Fiihrer miissen ihre Befdhigung der |
Arbeitsschutzinspektion und der Technischen Be-
zirks-Bergbauinspektion auf Verlangen nachweisen |
konnen.

(4) Die E-Lok-Fithrer miissen jahrlich einmal auf
ausreichende Sehkraft, Horvermdgen und sonstige
Berufstauglichkeit drztlich untersucht werden. Die
Kosten hat der Betrieb zu tragen.

§4

Unterweisungen und Pflichten

s

diese iiber ihre Arbeit zu unterrichten.

(3) Wird ein besonderer Zugfiihrer eingesetzt

| (z. B. bei Personenbeforderung), so ist der E-Lok-

Fihrer diesem unterstellt.

§6
Ubernahme bei Schichtwechsel

(1) Die E-Lok-Fiihrer haben ein Fahrtenbuch zu

| fithren, in das alle Vorkommnisse wéihrend des Be-

| triebes einzutragen sind,

I

i v

(1) Den E-Lok-Fiihrern sind die fiir ihre Arbeit in |

Frage kommenden Betriebsvorschriften und Dienst-
anweisungen vom Betriebsleiter oder dessen Beauf-
tragten auszuhéndigen und zu erldutern. Die E-Lok-
Fithrer haben die Unterweisung und den Empfang
der Betriebsvorschriften und Dienstanweisungen
schriftlich dem Betriebsleiter oder dessen Beauf-
tragten zu bestétigen.

(2) Die E-Lok-Fiihrer haben an den regelmédBigen
Unterweisungen teilzunehmen. Bei dreimaligem un-
begriindeten Fernbleiben kann die Fahrberech-
tigung eingezogen werden.

(3) Die E-Lok-Fiihrer haben in allen wéihrend des
Betriebes auftretenden Fillen, die Gefahr fir Per-
sonen oder Belriebseinrichtungen zur Folge haben
konnen, sofort die Lokomotive anzuhalten und
Mingel nach Moglichkeit zu beseitigen. Ist dies nicht
moglich, so ist dem Aufsichtfiilhrenden unverziiglich
Meldung zu erstatten.

(4) Die E-Lok-Fiihrer sind fiir die Betriebsféhig-
keit ihrer Lokomotive und ihres Zuges, fiir die Ver-
wendungsfahigkeit der Signalvorrichtungen (Laut-
werk, Pfeife, Laternen, Nebelhorn, Knallkapseln)
und fiir die Zugbeleuchtung verantwortlich. Sie
haben dafiir zu sorgen, da Werkzeuge und Ge-
rite sowie Feuerloscher, Kabelstange, Erdungs-
stange und Hemmschuhe vollzéhlig vorhanden und
in Ordnung sind. Sie miissen mit der Signalordnung
und den Dienstanweisungen vertraut sein. §

§5
Betriebsbefugnisse
)] Dle E-Lok-Fiihrer sind dem fiir die jeweilige
Schicht verantwortlichen Fahrbetriebsleiter oder

Fordersteiger unterstellt. Die Fahrbereitschaft der

insbesondere festgestellte
Mingel an der E-Lok, an der Strecke, an elek-
trischen Einrichtungen, an Signalanlagen usw.
Mingel, die die Betriebssicherheit nicht gefdhrden
und wiéhrend des Betriebes nicht abgestellt werden
konnen, sind der Ablosung und der Aufsicht zu
melden. Der Ablosende hat bei Beginn der Schicht
das- Fahrtenbuch gegenzuzeichnen. Das Fahrtenbuch
ist alle zwei Tage vom jeweiligen Ober-Lok-Fiihrer
zu kontrollieren und mit seinem Sichtvermerk zu
versehen.

(2) Die E-Lok-Fiihrer haben sich vor der Inbe-

| triecbnahme ihres Zuges bzw. bei der Ubernahme zu

vergewissern, ob

a) das Luftmanometer den vorgeschriebenen.
Druck anzeigt und der Kompressor richtig zu-
und abschaltet,

b) die Bremsen der Lokomotiven und der Brems-
wagen einwandfrei arbeiten (Bremsprobe),

¢) die Stromabnehmer in Ordnung und leicht zu
bewegen sind,

d) die Sandstreukdsten mit feinem, abgesiebten,
trockenen Sand gefiillt und die Fallrohre
nicht verstopft sind,

e) bei ausgeschaltetem Hauptschalter (Automat)
sich das Handrad des Fahrschalters leicht in
alle Fahr- und Bremsstellungen bringen 146t,

simtliche zugénglichen Schmiergefifie ge-
niigend Ol aufweisen und die Schmlerung der
Achsenlager ausreicht,

f)

g) angesammeltes Wasser und 6l durch 6ffnen
der AblaBhdhne an Olabscheidern und Haupt-
luftbehidltern entfernt sind und ob dieselbe
Kontrolle auch an den Wagen durchgefiihrt ist,

h) die Bremsklotze gut anliegen und nicht zu
stark abgeschliffen sind,

i) bei bremserlosem Zugverkehr die Lautevor-
richtungen an den Spitzen- und SchluBwagen
und in der Mitte des Zuges in Ordnung sind,

k) geniigend Bremswagen im Zuge vorhanden
und diese in Ordnung sind,

/) die Lichtanlage fiir Nacht- und Nebelfahrt in
Ordnung ist und das SchluBlicht brennt,

m) die Liifter ordnungsgemaf laufen,
n) die Maschinen- und Wagenkupplungen in Ord-
nung sind,
o) die Signalvorrichtungen funktionieren.



