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Es gill, die Trcmsporinoie zu beheben 1

Daf3 die Transportndte eine schtcerwiegende Uprsache der —unzureichenden Versorgung unserer Bevolkerung — mit
Nahrung, Kleidung und anderen Bedarfsgiitern dar  stellen, ist  hinldinglich bekannt. Die Sozialistische Einheitspartei
Deutschlands kann sich aber nicht einfach mit dieser Erkenntnis ab finden, sondern hat als stivkste Antriebskraft fiir
den Neuaufbau unserer = Wirtschaft die Pflicht, Mittel und Wege aufzuspiiven, die geeignet sind, den Transportnoten
durch Taten zu Leibe zu gehen. Mit welchen Methoden und in welcher Form an diese Aufgabe herangegangen werden
kann, zeigen die nachstehenden Ausfiihrungen. Sie setzen sich aus einer Erlduterung des Leiters der Abteilung Wirt-

schaft im Provinzialvorstand der SED  Sachsen-Anhall,

Genossen Wessel, und aus dem Inhalt des von unserer Partei

Sachsen-Anhalt stammenden ,, Volksaufgebots 1947 (betr. Losung des Transporiproblems) zusammen. Die Redaktion

Die Hauptursachen der Transportschwierigkeiten sind
in der Vernachldssigung und mangelnden Instandhaltung
der technischen Anlagen, des Maschinen- und Wagen-

materials sowie der Schienenwege unter dem Hitlerregime, :
" besonders wihrend des Krieges,

begriindet Gleichzeitig
wurde  die Beanspruchung von Material, Anlagen und
Wegen in das Stadium des Raubbaues gesteuert Hinzu
traten die Schiden der Kriegseinwirkungen und unsere
selbstverstindliche Pflicht, Transportmaterial, das- Hitler
anderen Léndern gestohlen und nach Deutschland ver-
bracht hatte, wieder herauszugeben. So ist es kein Wunder,
wenn z. B. die Leistungen der Reichsbahn nach dem Zu-

- sammenbruch 1945 nicht unerheblich zuriickgingen.

In der sowjetischen Besatzungszone stellt die neue Be-
lebung der Produktion gerade an den Transport von Monat
zu Monat steigende - Anspriiche. Die Giitererzeugung hat
sich in der Provinz Sachsen-Anhalt im Jahre 1946 ver-
doppelt Die Zahl der Beschiftigten ist um zwei Drittel
gestiegen. Die Kohlenproduktion hat den Stand der Forde-
rung von 1938 erreicht. Konnten die daraus erwachsenden
Transportanspriiche unter grojBter Anstrengung im allge-
meinen noch erfiillt werden, so waren die Schwierigkeiten
mit Aufkommen des Frostes Ende 1946 nicht mehr zu iiber-
winden. Der Giiterverkehr wurde bevorzugt aufrecht-
erhalten, aber die Personenziige wurden bis aufs duBerste
eingeschrinkt. Davon wurde wiederum der Arbeiter-
berufsverkehr empfindlich getroffen. Viele Hundert-
tausende von Arbeitsstunden fielen aus.

In dieser Situation entschlof3 sich die Partei, den immer
weiter um sich greifenden Transportnéten in, der Form des
»Volksaufgebots 1947" entgegenzutreten. Es ist getragen
von den Massen fiir die Massen der Werktitigen. Auf dem
Wege iiber den Landtag werden alle antifaschistisch-demo-

_ kratischen Parteien, der Freie Deutsche Gewerkschaftsbund

(FDGB), die Vereinigung der gegenseitigen Bauembhilfe
(VdgB) sowie die mit den Verkehrsproblemen in Be-
rihrung kommenden Behdrden zur Losung der gestellten
Aufgabe mit herangezogen.

Das Programm des ,,Volksaufgebots" sieht vor, zunichst
eine moglichst zweckméfige Verteilung der Transporte auf
Eisenbahn, Schiffahrt und Kraftwagen zu erreichen. Die
Beforderung der lebenswichtigen Giiter, wie Kohle, Lebens-
mittel, Industriematerial und Kunstdiinger, ist in erster
Linie zu sichern. Der sogenannten Transportentflechtung
wird groBte Aufmerksamkeit gewidmet. Darunter versteht
man die Beseitigung unndtiger, manchmal sinnwidriger
Transporte, die von einem Punkte zum anderen rollen,
wihrend gleichzeitig Gegenziige mit derselben Art von
Giitern an den Transporten vorbei ,spazierengefahren"”
werden. Haufig trifft dies z. B. auf Kohle zu. Bisher wurden
durch- die Transportentflechtung in Sachsen-Anhalt schon

‘rund 235 000 to/km eingespart. Ferner wird verlangt, daf

besonders bewegliche und stets arbeitsbereite Be- und Ent-
ladekolonnen aufgestellt werden miissen, um den Wagen-
umlauf zu beschleunigen. Verstirkte Bewachung der Trans-
porte mit lebenswichtigen™ Giitern sowie strengste Straf-
maBnahmen gegen Diebstahl und Raub werden angestrebt.
GroBtes Gewicht legt das Programm auf gesteigerte In-
standsetzung von Lokomotiven, Wagenparks, Kéhnen und
Kraftfahrzeugen. Das soll erreicht werden durch die Ver-
besserung und Erweiterung der Reparaturwerkstétten bei
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der Reichsbahn und der Industrie. Vordringlich ist die
Materialbeschaffung und gleichmédBige Verteilung . auf
samtliche Reparaturwerkstitten. Fachpersonal muf in diese
Stellen geleitet werden. In kurzer Zeit kénnen in Sachsen-
Anhalt nach Beschaffung von Négeln, Schrauben, Karbid,
Glas, Kiingerith-Dichtungen. Dachpappe und Glithlampen
20 Lokomotiven, 500 Personen- und 1000 Giiterwagen be-

triebsfertig instandgesetzt sein. Verlagerung des Transports
von geeigneten Massengiitern (Kohle, Holz, Salz, Lebens-

mittel, Kunstdiinger usw.) auf den Wasserweg! Fiir die
Hebung des Arbeiterberufsverkehrs ist ein weiterer Ausbau
der Kraftomnibuslinien durchzufiihren. Kontrollen des Be-

rufsverkehrs mit dem Ziel der Ausschaltung nicht beruf-

lich reisender Passagiere miissen stdndig erfolgen. Eine
wichtige Voraussetzung zur Behebung der Verkehrsnéte.
besteht darin, die moglichst gute Versorgung der im Ver-

kehrswesen und in den Reparaturwerkstitten beschiftigten
Arbeiter und Angestellten mit Arbeitskleidung, Schuhwerk

“sowie zusitzlicher .Erndhrung (Werkkiichen!) zu sichern.

Ausgehend von diesem Programm des ,,Volksaufgebots
1947” hat die Frakfion der SED im Landtag der Provinz
Sachsen-Anhalt die Frage, wie die Transportndte wirksam
zu bekdmpfen sind, aufgerollt Sie erzielte den einhelligen
Beschlul3 des Landtages, sofort eine besondere Kommission
fir das Transportwesen einzusetzen, die mit auflerordent-
lichen Vollmachten ausgestattet ist. Die Kommission besteht
aus je einem Vertreter der SED, LDP und CDU und
aus Vertretern des FDGB, der VdgB, der Industrie- und
Handelskammer, der Handwerkskammer, den Vertretern
der Abteilung Verkehrswesen bei der Provinzregierung,
der Reichsbahndirektion, der Kraftverkehrsdirektion,
Reichspost und des Binnenschiffahrtswesens, der Polizei so-
wie des Provinzministeriums des Innern. Nach acht
Tagen hatte die Kommission dem Landtag eingehende Be-
richte iiber die Ursachen der Transportndte und Vorschlage
iiber ihre Beseitigung zu unterbreiten. Eine elf Stunden
dauernde Sitzung hat sodann ein Programm des Handelns
beschlossen: 1. Welche Sofortmafinahmen sind zu treffen?

2. Welche Aufgaben sind in kiirzester Zeit zu 16sen?
3. Welche Aufgaben, die sich auf lingere Zeit erstrecken,
miissen planméBig festgelegt werden?

Zum ersten Punkt wurden sogleich Verhandlungen mit
dem FDGB und den Betriebsrdten der Reichsbahn in der
Richtung aufgenommen, Stofbrigaden fiir die auferplan-
maéBige- Instandsetzung von Maschinen- und Wagenmaterial
zu bilden. Mit der Reichsbahn ist vereinbart worden, aus
abzuzweigenden Transportmitteln neue Ziige fiir den Be-
rufsverkehr zusammenzustellen. Reichspost und Kraft-
verkehrsdirektion werden dafiir sorgen, da3 im Zusammen-
wirken beider Verwaltungen Gilitersammelstellen entstehen,
bzw. vorteilhafter ausgenutzt werden. Die Reichspost wird
sich in stirkerem MafBie an der Beforderung von Giitern als -
»Spediteurin" beteiligen. Verhandlungen mit der Sowjeti-
schen Militdr-Administration und der Regierung sind im
Gange, um zusidtzliche Materialkontingente freizubekom-
men. Die Schiffahrt und das Kraftfahrwesen sind in die
Sofortmafinahmen ebenfalls mit einbezogen. Auch hier
sind entsprechende Verhandlungen im FluB.

Zwar konnen unsere Transportnéte durch all diese
Mafnahmen selbstverstindlich nicht mit einem Schlage
behoben werden; jedoch ein Anfang ist gemacht und die
Besserung in der Transportlage wird sich bald erweisen.



