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Конвенция о борьбе с незаконным 
захватом воздушных судов

ГОСУДАРСТВА — УЧАСТНИКИ НАСТОЯЩЕЙ КОН
ВЕНЦИИ,

СЧИТАЯ, что акты незаконного захвата или осу
ществления контроля над воздушным судном, находя
щимся в полете, угрожают безопасности лиц и иму
щества, серьезно нарушают воздушное сообщение и 
подрывают веру народов мира в безопасность граж
данской авиации,

СЧИТАЯ, что наличие таких актов вызывает серьез
ную озабоченность,

СЧИТАЯ, что в целях предотвращения таких актов 
имеется настоятельная необходимость обеспечить при
нятие соответствующих мер для наказания преступ
ников,

СОГЛАСИЛИСЬ О НИЖЕСЛЕДУЮЩЕМ:

Статья 1

Любое лицо на борту воздушного судна, находяще
гося в полете, которое:

a) незаконно, путем насилия или угрозы примене
нием насилия, или путем любой другой формы запу
гивания, захватывает это воздушное судно или осу
ществляет над ним контроль, либо пытается совер
шить любое такое действие, или

b) является соучастником лица, которое совершает 
или пытается совершить любое такое действие,

совершает преступление (в дальнейшем именуемое 
«преступление»).

Статья 2

Каждое Договаривающееся Государство обязуется 
применять в отношении такого преступления суровые 
меры наказания.

Статья 3

1. Для целей настоящей Конвенции воздушное судно 
считается находящимся в полете в любое время с мо
мента закрытия всех его внешних дверей после по
грузки до момента открытия любой из таких дверей 
для выгрузки. В случае вынужденной посадки счита
ется, что полет происходит до тех пор, пока компе
тентные власти не примут на себя ответственность за 
воздушное судно и за лиц и имущество, находящихся 
на борту.

2. Настоящая Конвенция не применяется к воздуш
ным судам, занятым на военной, таможенной и поли
цейской службах.

3. Настоящая Конвенция применяется только в том 
случае, если место взлета или место фактической по
садки воздушного судна, на борту которого совершено 
преступление, находится вне пределов территории Го
сударства регистрации такого воздушного судна,- при 
этом не имеет значения, совершало ли воздушное 
судно международный полет или полет на внутренних 
авиалиниях.

4. Настоящая Конвенция не применяется в случаях, 
упомянутых в статье 5, если место взлета и место фак
тической посадки воздушного судна, на борту которого 
совершено преступление, находятся на территории од
ного и того же Государства, когда такое Государство 
является одним из тех Государств, которые упомина
ются в указанной статье..

5. Несмотря на пункты 3 и 4 настоящей статьи, 
статьи 6, 7, 8 и 10 применяются независимо от места 
взлета или места фактической посадки воздушного 
судна, если преступник или предполагаемый преступ
ник находится на территории иного Государства, чем 
Государство регистрации воздушного судна.

Статья 4

1. Каждое Договаривающееся Государство принимает 
такие меры, какие могут оказаться необходимыми, 
чтобы установить свою юрисдикцию над таким пре
ступлением и любыми другими актами насилия в отно
шении пассажиров или экипажа, совершенных предпо
лагаемым преступником в связи с таким преступле
нием, в следующих случаях:

a) когда преступление совершено на борту воздуш
ного судна, зарегистрированного в данном Государ
стве;

b) когла воздушное судно, на борту которого совер
шено преступление, совершает посадку на его терри
тории и предполагаемый преступник еще находится на 
борту;

c) когда преступление совершено на борту воздуш
ного судна, сданного в аренду без экипажа арендатору, 
основное место деятельности которого или, если он не 
имеет места деятельности, постоянное местопребывание 
которого находится в этом Государстве.

2. Каждое Договаривающееся Государство принимает 
также такие меры, какие могут оказаться необходи
мыми, чтобы установить свою юрисдикцию над пре
ступлением в случае, когда предполагаемый преступ
ник находится на его территории и оно не выдает его 
в соответствии со статьей 8 одному из Государств, 
упомянутых в пункте 1 настоящей статьи.

3. Настоящая Конвенция не исключает осуществле
ния любой уголовной юрисдикции в соответствии с 
национальным законодательством.

Статья 5

Договаривающиеся Государства, которые создают 
совместные воздушно-транспортные эксплуатационные 
организации или международные эксплуатационные 
агентства, эксплуатирующие воздушные суда, которые 
подлежат совместной или международной регистрации, 
надлежащим образом указывают в отношении каждого 
воздушного судна государство из своего числа, которое 
осуществляет юрисдикцию и выступает в качестве госу
дарства регистрации в целях настоящей Конвенции, 
и уведомляют об этом Международную организацию 
гражданской авиации, которая рассылает такое уведом
ление всем Государствам-участникам настоящей Кон
венции.


