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b) das abgestellte Triebfahrzeug profilfrei steht,
¢) die Rauchfangklappen geschlossen sind,

d) die Steuerungseinrichtungen sich in Ruhestellung
befinden,

e) die Handbremse angelegt und, falls erforderlich,
f) die Stromzufuhr unterbunden ist.

(4) Beim Aus- und Einfahren und bei Fahrten auf
dem Bahnhofsgeldinde ist der Heizer verpflichtet, Fahr-
zeug und Fahrstrafe mit zu beobachten.

(5) Spitzen- und SchluBsignale dirfen erst nach dem
Abstellen  des  Triebfahrzeuges im  Schuppen  geldscht
werden.

§6
Anheizen der Dampftriebfahrzeuge

(1) Ein Dampftriebfahrzeug darf erst angeheizt wer-
den, wenn der Kessel mindestens bis zur Marke des
niedrigsten =~ Wasserstandes ~ gefiillt  ist. Die  Steuerungs-
einrichtungen miissen in  Ruhestellung und der Regler
mul  geschlossen sein. Der Wasserstand im Kessel ist

durch Wasserstands- und  Probierhdhne  zu

priifen.

?2) Wasserstinde und  Druckmesser
beleuchten. Die Wasserstandsglaser miissen Schutz-
vorrichtungen  haben, die erst entfernt werden  dirfen,
wenn die Wasserstandsglaser nicht unter Druck stehen.

(3) Der
miBig zu
festgesetzten
schieht  dies trotz  Benutzung
richtungen in gefahrdrohender Weise oder werden
starke  Undichtheiten, erglihte ~ Kesselteile  oder  Ein-
beulungen bemerkt, so ist sofort das Feuer vom Rost
zu entfernen  und darauf  dem Ortsaufsichtfithrenden
unverziiglich Kenntnis zu geben.

(4) Alle Wasserstands Vorrichtungen sind
benutzen. Héhne oder Ventile sind téglich
holt zu  prifen. Mingel, insbesondere
sind sofort zu beseitigen.

) Die  gesetzlich  vorgeschriecbenen  zwei
wassereinrichtungen miissen stdndig betriebsféhig sein.

6) Der Dampfdruck darf die festgesetzte hdochste
Spannung nicht iberschreiten. Steigt der Druck zu hoch,
sc ist der Kessel aufzuspeisen und die Feueranfachung
za vermindern. Blasen beim Uberschreiten des héchst-
zuldssigen  Druckes die  Sicherheitsventile nicht ab, so
sind sie sofort durch  Sachverstindige iberprifen zu
lassen. Es st verboten, die Belastung der Sicherheits-
ventile selbst zu dndern.

(7) Bei leerem Kessel ist
mit roter Aufschrift ,,Kessel ohne Wasser

(8) Bei allen
schutzbestimmung 820
Kesselwirter  von
zeugen der Binnenschiffahrt —
S. 730) zu beachten.
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Verhalten wihrend der Fahrt
§7

(1) Waéhrend der Fahrt gilt der Fithrer eines Trieb-

fahrzeuges als Ortsaufsichtfiihrender.

(2) a) Stellt dieser fest, daf3 sich in oder an dem von
ihm befahrenen Gleis Personen
welche die von ihm  abgegebenen
signale nicht aufnehmen, so hat er den
bzw. das Triebfahrzeug sofort anzuhalten;

befinden,
Achtungs-
Zug

blassen, dall  sich

b) Dbemerkt der Heizer oder Beimann eines Trieb-
fahrzeuges, dal der Fiihrer nach Abgabe der
Achtungssignale weiterfahrt, diese Signale
jedoch von den auf der Strecke befindlichen
Personen  nicht aufgenommen werden, so hat
er den Fiihrer aufmerksam zu machen und
notfalls selbst einzugreifen und den Zug bzw.
das Triebfahrzeug anzuhalten;

c) bei Nebel ist Regelspitzensignal zu fithren wund
die Geschwindigkeit herabzumindern; aufler-
dem sind in kurzen Zeitabstainden  Achtungs-
signale zu geben.

§8
(1) Zug- und Vorspannlok haben auf den Bahnhofen
stets soweit vereint (gekuppelt) zu fahren, wie eine ge-
meinsame  Fahrt moglich ist. Der jeweilige an erster

Stelle  fahrende  Lokfithrer hat die  Verantwortung  fiir
die Fahrt und gibt die Signale mit der Dampfpfeife.

(2) Zwei Loks, welche zeitweise die gleiche Fahrstrale
benutzen, ohne als Zug- oder Vorspannlok zusammen-
zugehdren, haben in méBiger Geschwindigkeit und in
einem solchen Abstand =zu fahren, dal ein Auffahren
verhindert wird. Der vorfahrende Lokfithrer hat, wenn
er anhalten muBl, Achtungssignale mit der Dampfpfeife

zu geben. Der nachfolgende Lokfiihrer hat mit be-

sonderer Vorsicht zu fahren und die vorfahrende Lok
standig zu beobachten.
§9

(1) Wird eine unbesetzte Ellok oder ein Triebwagen
durch fremde Kraft fortbewegt, so ist der Fiihrerstand
abzuschlieBen.

(2)  Wéhrend der Fahrt einer besetzten Ellok muf
die Tiir zwischen Fiihrerstand und Motorraum
unverschlossen  sein. Bei  Triebwagen ist die  Tir
zwischen  Fihrerstand und dem nédchsten Abteil eben-
falls unverschlossen zu halten.

Das Betreten des Schalter- oder Schutzraumes bei
eingeschaltetem Hauptschalter ist, wenn die unter
Spannung  stehenden Teile nicht abgekleidet sind, unter-
sagt.

(3) Bei fahrenden Triebfahrzeugen sind entweder die
Fiihrerstandstiiren zu schliefen oder AbschluBketten
einzuhdngen. Es ist verboten, sich aus dem Fiihrer-

stand hinauszubeugen.

4) Durch Tore, LademafBle, iiber Drehscheiben und
Schiebebiihnen  ist langsam und  vorsichtig zu  fahren.
Zum  Befahren von  Drehscheiben und  Schiebebiihnen
ist die Zustimmung des Wirters erforderlich.

eines Triebfahrzeuges darf nicht zu-

jemand wéhrend der Fahrt auf Fahr-
zeugdichern, Schlepptendern, = Wasser- und  Kohlekésten
oder auf dem Umlauf und den Puffertrigern der Trieb-
fahrzeuge  aufhélt. Das Betreten des leeren Kohlen-
raumes zum Vorzichen der Kohle darf wihrend der
Fahrt nur vom Fiihrerstand aus wund mit Wissen des
Lokfiihrers erfolgen. Hierbei ist das Besteigen von Um-
laufen oder Wasserkésten verboten.

(5) Der Fihrer

Fahrt ein Heizrohr in starkem
MaBe undicht, so ist es moglichst bei niedrigem Druck
mit einem Pfropfen am hinteren Ende zu verschlieBen.
Das VerschlieBen des gleichen Rohres an beiden Enden

ist verboten.

(6) Wird wihrend der



